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INTRODUCAO

As infraestruturas sdo de suma importancia para o desenvolvimento do territério. A quantidade e
qualidade das mesmas interferem na competitividade e atratividade de uma regido. As infraestruturas
inter e intra municipais sdo resultantes das necessidades das populacdes e das politicas de
investimento por parte dos 6rgéos locais.

O planeamento das infraestruturas é imprescindivel para alcancar niveis de qualidade que permitam
um desenvolvimento territorial competitivo no Municipio.

No presente documento abordar-se-do os estudos de Caracterizagdo das seguintes infraestruturas -
rede viaria, abastecimento de 4gua, saneamento basico, rede de gas, infraestruturas de eletricidade e
energia e rede de telecomunica¢fes. Para além das redes de infraestruturas também ser& analisado
0 sistema de transportes que, a par com a rede viaria faz um balango entre o Municipio e a regido no
que diz respeito a mobilidade de pessoas e bens.

Infraestruturas e transportes | junho de 2013 5



pdmilhavo MJJL

Flanc Diretor Municipa

4.11.1.REDE VIARIA

4.11.1.1.REDE RODOVIARIA

4.11.1.1.1. INTRODUCAO

O municipio de ilhavo dispde de uma localizacdo privilegiada, situado no cordo litoral, entre os
municipios de Aveiro e de Vagos, onde se tem apostado fortemente na melhoria e no
desenvolvimento das acessibilidades, de modo a tirar partido das potencialidades desta regiéo

Fig. 1 - Hierarquia viaria no Municipio de ilhavo

Por um lado, o municipio esta inserido numa zona dotada de excelentes meios de escoamento por
via maritima, através do Porto de Aveiro (sedeado na sua quase totalidade em territorio ilhavo) que,
beneficiando de urna localizac&o estratégica, contribui decisivamente para o desenvolvimento global
de toda uma regido com acentuadas caracteristicas industriais.

Por outro lado, a autoestrada n.° 1, a autoestrada n.° 25, e a auto-estrada n® 17, promovem e
facilitam o desenvolvimento de todos os agentes econdmicos, incluindo o setor turistico. A A25
estabelece o eixo de ligagdo rodoviéria a Grande Estrada de Tréfego Internacional E80 permitindo, a
Sul, a acessibilidade a Lisboa, passando por Aveiro, Coimbra, Leiria e Santarém. Na direcdo Oeste-
Este, proporciona a acessibilidade a fronteira de Vilar Formoso, paises da Uni&o Europeia (Espanha,
Franca e Italia), Cro4cia, Bosnia, Sérvia e Montenegro, Turquia e Republica Islamica do Irdo. A auto-
estrada Al17, em continuidade com a A8 para Sul, permite também a acessibilidade a Lisboa bem
como ao Espaco Territorio Nacional a Oeste adjacente a Costa Atlantica.
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O municipio disp6e de um sistema de vias nacionais, municipais, vicinais e florestais que se
completam e que permitem urna cobertura muito razoavel de todos os seus aglomerados
populacionais. No entanto, tendo em atencdo a evolucdo da taxa de motorizacdo e o aumento do
volume de trafego, verificou-se a necessidade de construcdo de novas vias e do melhoramento das
existentes, que foram objeto de obras de reconstrucdo, ampliacdo e beneficiacdo, de modo a
satisfazer as exigéncias de carater socioeconémico na implementacdo de uma correta politica de
transportes.

O municipio de ilhavo faz parte integrante dos doze municipios que constituem a Nomenclatura da
Unidade Territorial Para Fins Estatisticos (NUT IIl) do Baixo Vouga, cuja area é abrangida pelo Plano
Regional de Ordenamento do Territério do Centro Litoral, (assim como as NUT'’s do Baixo Mondego e
do Pinhal Litoral), dispondo de boa acessibilidade aos restantes municipios que dela fazem parte
integrante (quadro 1), as respetivas sedes de freguesia (quadro 2), a rede rodoviaria nacional
existente (quadro 3) e aos principais centros regionais, portos, aeroportos e fronteiras (quadro 4),
como se podera observar nos quadros seguintes.

MUNICIPIOS DISTANCIAS DO CENTRO DE ILHAVO
N AOS RESTANTES MUNICIPIOS DA NUT llI
PERTENCENTES A NUT I (Km)
(BAIXO VOUGA) (BAIXO VOUGA)

Agueda 25
Albergaria-a-Velha 25
Anadia 30
Aveiro 6
Estarreja 22
Mealhada 35
Murtosa 30
Oliveira do Bairro 20
Ovar 36
Sever do Vouga 35
Vagos 5

Fig. 2 - Quadro 1

DISTANCIAS DO CENTRO DE iLHAVO

SEDES DE FREGUESIA DO MUNICIPIO AS SEDES DE FREGUESIA (Km)

Gafanha do Carmo 8
Gafanha da Encarnacéao 7
Gafanha da Nazaré 7

S. Salvador 0

Fig. 3 - Quadro 2
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DISTANCIAS DO CENTRO DE
ILHAVO AOS ACESSOS A RRN
(Km)

ACESSOS A REDE REDOVIARIA NACIONAL (RRN) DE
ACORDO COM O PLANO RODOVIARIA NACIONAL (PRN)
DE 1998

NO DE AVEIRO SUL 12

NO DE AVEIRO NORTE 17

NO DA GAFANHA
NO DA BARRA

Al

REDE
RODOVIARIA
NACIONAL

IP5/A 25

IC1/A 17 NO DAS QUINTAS 4

REDE NACIONAL
COMPLEMENTAR

Fig. 4 - Quadro 3

PRINCIPAIS CENTROS DISTANCIAS DO
REGIONAIS, PORTOS, ~ i CENTRO DE
LIGACOES VIARIAS ]
AEROPORTOS E FRONTEIRAS ILHAVO (Km)
AVEIRO EM (antiga EN 109) 6
PORTO EM (antiga EN 109), A25, 25
Al7 e Al
COIMBRA EM (antiga EN 109), Al7 e
65
Al
LISBOA EM (antiga EN 109), Al7 e
250
Al
FRONTEIRA DE VILAR FORMOSO | EM (antiga EN 109), IP5/A25 198
AEROPORTO DA PORTELA EM (antiga EN 109), Al7 e 250
Al
AEROPORTO DE SA CARNEIRO EM (antiga EN 109), A25,
90
Al7 e Al
PORTO DE LEIXOES EM (antiga EN 109), A25, 80
Al7 e Al
PORTO DA FIGUEIRA DA FOZ EM (antiga EN 109), A17 65

Fig. 5 - Quadro 4

Procurar-se-a caraterizar as vias que integram as Redes Rodoviarias Nacional e Municipal, com o
apoio do calculo de volumes de trafego disponiveis (referentes a Rede Nacional), a fim de se
estruturar a metodologia basica a adotar na hierarquizacdo do sistema viario no qual qualquer via
existente ou projetada desempenha um papel de acordo com as suas carateristicas e funcgoes.
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4.11.1.1.2.CARATERIZAGAO SUMARIA DO EXISTENTE

E fundamental proceder, numa primeira abordagem, a classificacio das infraestruturas rodoviarias
existentes de acordo com a sua localizagcdo, ambito administrativo, carateristicas técnicas e
geométricas, potencialidades funcionais e ligacédo preferencial entre os diversos centros geradores de
trafego.

Neste contexto, pode observar-se que o sistema rodoviario municipal assenta, preferencialmente, nos
seguintes eixos viarios, assim distribuidos:

4.11.1.2.REDE RODOVIARIA NACIONAL

A Rede Rodoviaria Nacional é constituida no municipio de ilhavo, por trocos da Rede Nacional
Fundamental, Estradas Regionais e estradas nacionais desclassificadas sob jurisdicdo da EP,
definidos no Plano Rodoviario Nacional ( PRN ) estatuido pelo Decreto-Lei n° 222/98, de 17 de julho,
com as alteracdes introduzidas pela Declaracdo de Retificacdo n° 19-D/98, de 30 de outubro, pela Lei
n° 98/99 de 26 de julho, e pelo Decreto-Lei n°® 182/2003 de 16 de agosto.

As disposicdes a aplicar & Rede Rodoviaria Nacional sdo as que decorrem da legislacdo aplicavel em
vigor.

A Rede Rodoviaria Nacional implica direitos de Serviddes Administrativas e Restricdes de Utilidade
Publica ao uso dos Solos, nos termos da legislagdo em vigor, da competéncia das respetivas
Entidades Gestoras.

4.11.1.2.1.REDE RODOVIARIA NACIONAL

CLASSIFICACAO DESIGNACAO PONTOS EXTREMOS E INTERMEDIOS
Aveiro-Vilar
IP5/A 25 Aveiro-Viseu-Guarda-Vilar Formoso
Formoso

Fig. 6 - Quadro 5 — Caraterizagdo do IP5/A25

Este itinerario principal € um eixo dinamizador da atividade econémica, ndo sé do municipio como da
regido e até do pais, pois € através dele que se efetua a mobilidade de todos os agentes econémicos,
com relevancia para o setor turistico, desde o centro da Europa até a costa atlantica, bem como ao
centro e norte de Portugal.

O Municipio de ilhavo abrange o trogo da Rede Rodoviaria Nacional, o ltinerario Principal n°5 (IP5 /
A25) compreendido entre o trogo da ponte sobre o canal do Béco, no limite com o Municipio de
Aveiro, e a rotunda da Barra. Este troco integra a Rede Fundamental, encontrando-se atualmente
concessionado.

4.11.1.2.2. ESTRADAS REGIONAIS

No Municipio de ilhavo do conjunto das Estradas Regionais que integram o Anexo V do PRN, a Unica
via existente é a seguinte:

« ER 335 — Ligac&o de ilhavo ao IC1, no trogo compreendido entre o final da Via do Mercado na
rotunda da Circular nascente a llhavo e o limite do municipio.
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4.11.1.2.3. ESTRADAS NACIONAIS DESCLASSIFICADAS SOB JURISDICGAO DA
EP

Atualmente, fazem ainda parte da rede de estradas nacionais desclassificadas sob jurisdi¢cdo da EP,
os trocos da estrada EN 109-7, desclassificados, compreendidos entre a rotunda da Barra e o inicio a
norte da Costa Nova numa extensdo de cerca de 0,300 Km, bem como o troco compreendido entre o
no6 na A25 da Gafanha da Nazaré/Canal do BAco e o limite entre os Municipios de ilhavo e Aveiro sob
0 mesmo Canal.

4.11.1.3.REDE RODOVIARIA MUNICIPAL CLASSIFICADA:

4.11.1.3.1.ESTRADAS MUNICIPAIS (EM)

As Estradas Municipais encontram-se definidas segundo o Plano de Estradas Municipais do
Continente, aprovado pelo DL 42271, de 20 de maio de 1959, de que fazem parte as seguintes
estradas municipais:

EM 587 — Estrada intermunicipal ilhavo / Vagos, através da qual se faz o acesso ao cais da Gafanha
da Encarnacgéo, servindo diretamente as povoacdes de Sbésa e Lavandeira no Conceito de Vagos, e
as de Vale de ilhavo, ilhavo e Gafanhas d’Aquém e da Encarnagédo, constitui um dos eixos
distribuidores de interesse regional.

EM 587-1 — Ramal para a EM 588 que estabelece a ligagdo entre a EM 587 em Cimo de Vila e a EM
588 nas proximidades de Vale de llhavo, passando por Moitinhos.

EM 588 — Estrada municipal que estabelece a ligacao viaria entre as EN 109 e 335, servindo
diretamente as localidades de Ermida, Vale de Ilhavo e Quintds passando pelo ramal 588-1.

EM 588-1 — Ramal da EM 583, que permite a sua ligacdo a EN 109, em ilhavo, passando pelas
lugares da Presa, Légua e Lagoa.

EM 589 — Estrada municipal com inicio e fim na EN 109 passando pela de Vista Alegre.

EM 590 - Estrada intermunicipal, de interesse regional, que se desenvolve entre os Municipios de
Ilhavo e Vagos, constituindo presentemente o acesso mais direto ao Porto de Aveiro e ao IP 5.

EM 591 — Estrada intermunicipal que permite, no litoral, a acessibilidade ao municipio de Vagos,
concretizando a ligagdo rodoviaria entre a Gafanha da Nazaré e a Gafanha do Aredo passando pelos
lugares intermédios da Chave, Bebedouro e Marinha Velha, na Gafanha da Nazaré, e pelas
Gafanhas da Encarnacgdo, do Carmo, da Vagueira e da Boa Hora, ficando asseguradas, embora em
condicdes ndo muito satisfatérias de circulacdo, as ligacdes ao Porto de Aveiro e as ligacdes
intermunicipais.

EM 592 — Estrada intermunicipal que se desenvolve entre os Municipios de Vagos e de ilhavo,
permitindo a acessibilidade as Praias da Costa Nova do Prado e da Vagueira e respetivas povoacdes.

Circular Envolvente a ilhavo — Esta via envolvente ao ndcleo urbano de ilhavo, permite a circulagéo
externa a esse nucleo. Esta via encontra-se em implementacéo faseada por diversos trocos até a sua
conclusdo final. Esta circular permite retirar de centro urbano de llhavo o seu trafego de passagem.

Variantes Municipais — Estas vias que j& se encontram na sua maioria implementadas permitem a

retirada de trafego de passagem de alguns nulcleos habitacionais do Municipio, melhorando as
condicdes de circulacdo e de seguranca rodoviaria. Muitas delas foram concebidas com a
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segregacao do trafego motorizado e trafego de velocipedes e de pedes. Fazem parte deste conjunto
de vias rodoviarias as Variantes, da Gafanha de Aquém, da Ria e das Bichaneiras.

Em resultado da desclassificacdo e municipalizacdo de Estradas Nacionais, passaram a integrar a
rede viaria municipal as seguintes estradas:

A antiga EN 109 — ( ex-EN 109 ) no trogo compreendido entre o0 Km 60,720 e o Km 65,892, que
atravessa longitudinalmente o municipio e constitui o eixo de todos os movimentos gerados pela
propria dinamica da cidade de ilhavo e restantes nicleos populacionais, foi integrado na Rede Viaria
Municipal, da jurisdicio da Camara Municipal de ilhavo, em 20 de maio de 2004, mediante Auto de
Transferéncia celebrado nessa mesma data entre o Instituto de Estradas de Portugal — Direcdo de
Estradas de Aveiro e a Camara Municipal de ilhavo.

O trogo da ex-EN335 tangencial a ilhavo no limite entre os Municipios de ilhavo e Aveiro, a nascente
do Municipio de Ilhavo, em comum com o Municipio de Aveiro. Esta estrada tem continuidade com o
Municipio de Vagos a Sul a partir da rotunda da ER 335 - ligacdo a Al17.

4.11.1.3.2.CAMINHOS MUNICIPAIS (CM)

Os Caminhos Municipais encontram-se definidos de acordo com o DL 42271, de 20 de maio de 1959,
e do DL n° 45552, de 30 de janeiro de 1964, de que fazem parte as seguintes estradas municipais:

Aparecem indicados no Quadro 6:

CLASSIFICACAO DESIGNACAO PONTOS EXTREMOS E INTERMEDIOS
1516 EM 588-1 (Lagoa) ao CM 1515 EM 588-1 (Lagoa) - Corgo Comum — CM 1515
1528 EM 591 (Chave) ao Esteiro de EM 591 (Chave) - Esteiro de Oudinot

Oudinot
1529 EM 591 (Bebedouro) & EM 587 EM 591 (Bebedouro) - Laguinho - EM 587
1529-1 Ramal para a EM 591 CM 1529 - EM 591
EM 597 (Gafanha da =
1530 Encamac&o) a EM 591 EM 597 (Gafanhe(tLgauEi:Eg;nagao) - EM 591
(Laguinho) 9
EM 587 (Gafanha da
1531 Encarnagao) a EM 591 EM 587 (Gafanha da Encarnacéo) - EM 591
(proximidades da Gafanha do (proximidades da Gafanha do Carmo)
Carmo)
1532 EM 587 a Areias EM 587 — Areias
o
1533 EM 587 (Carmo 1°) & EM 591 EM 587 (Carmo 1°) — EM 591 (Carmo 2°)
(Carmo 2°)
1534 EM 590 ao CM 1533 EM 590 - Estrada Florestal - CM 1533
1535 EN 109 (Ribas) & EM 586 (Eird) EN 109 (Ribas) - Quinta do Ribeiro - EM 586 - Eird
1535-1 Ramal para Santo ANtonio da| ey 15a5  santo Anténio da Coutada
Coutada
1536 EM 587 & EM 589 (Vista Alegre) | EM 587 — Chousa Velha - EM 589 (Vista Alegre)
1537 EM 589 (Vista Alegre) & Ria EM 589 (Vista Alegre) - Ria
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CLASSIFICAQAO DESIGNACAO PONTOS EXTREMOS E INTERMEDIOS

1538 CM 1539 (Carvalheira) ao CM | CM 1539 (Carvalheira) - EM 587 — Lagoa do Sapo —

1516 EM 587.1 — EM 588-1 (Légua) - CM 1516
1538-1 Ramal para a EM 588 (Vale de CM, 1538 (Lagoa do Sapo) — Moitas — EM 588 (Vale

llhavo) de llhavo)

1539 EN 109 & EM 588 EN 109 - EM 588

1540 EM 588-1 & Presa EM 588-1 - CM 1536 - Presa

1541 EM 588 (Ermida) & EM 587 EM 588 (Ermida) — Quinta da Valenta - Pedricosa -

EM 587
1542 EN 335 &4 EM 588 EN 335 — EM 588

Fig. 7 - Quadro 6 - Caminhos Municipais

4.11.1.4 ESTRADAS FLORESTAIS — (EF)

O municipio de ilhavo integra uma boa parte da Mata Nacional das Dunas da Gafanha, pelo que inclui
algumas estradas e caminhos florestais que atravessam o territorio florestal, cujo objetivo original
seria dar apoio e acesso a referida Mata Nacional. Esta Mata prolonga-se de norte para sul com
continuidade no municipio de Vagos, pelo que algumas dessas estradas encontram-se interligadas
entre os dois municipios.

A Estrada Florestal EF1, apesar da sua funcéo de apoio a floresta, € atualmente estruturante para o
trafego local e regional, pois serve diretamente a Zona Industrial da Mota no municipio de Ilhavo, bem
como indiretamente a Zona Industrial de Vagos, ambas com localizagdo na Mata Nacional.

4.11.1.5.REDE RODOVIARIA DO PORTO DE AVEIRO

No municipio de ilhavo existe uma rede rodoviaria inserida na area de jurisdicdo da Administracdo do
Porto de Aveiro (APA) de apoio direto a atividade portuaria local, com ligacdo e articulagdo com a
Rede Rodoviaria Nacional, em particular com a Autoestrada A25, bem como com a Rede Rodoviaria
Municipal na sua envolvente.

Esta rede rodoviaria desenvolve-se na area de jurisdicdo da Administracdo do Porto de Aveiro, sendo
a sua concecdao, construcdo, gestdo e manutencdo da competéncia daquela entidade.

Além das vias rodoviarias portuarias também se incluem nesta rede o conjunto de é&reas de
parqueamento e de estacionamento de veiculos pesados de apoio & atividade portuaria.

No conjunto destas vias de carater privado, sdo de salientar as Vias de Cintura Portuarias, uma a
nascente, outra a norte e, finalmente, outra a poente, as quais delimitam a zona portuaria
relativamente & malha urbana da Gafanha da Nazaré. Estas vias destinam-se essencialmente a
trafego pesado, com circulacdo condicionada em caso de acidente na area portuaria por razées de

seguranga.
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4.11.1.6. EXTENSAO DA REDE VIARIA MUNICIPAL EXISTENTE

A extensdo da rede municipal classificada, de acordo com a lei vigente, e ndo classificada,
considerando, nesta abordagem, alguns dos caminhos municipais que estdo classificados e que
constituem as vias de interesse secundario que asseguram as ligagGes entre as redes nacional e
municipal dos aglomerados urbanos, que ndo sdo direitamente servidos por elas, sera a que
seguidamente se discrimina;

EXTENSAO DE VIAS
(metros)
1. REDE RODOVIARIA NACIONAL 10.625
REDE RODOVIARIA NACIONAL IP5/A25 5.285
ESTRADAS REGIONAIS ER 335 4.580
ESTRADAS NACIONAIS DESCLASSIFICADAS 760
e EN 109-7
( sob jurisdicdo da EP)
2. REDE RODOVIARIA MUNICIPAL 107.457
ESTRADAS MUNICIPAIS CLASSIFICADAS ExX-EN 109 5.115
Ex-EN335 1.460
EM 587 10.533
EM587-1 2.511
EM 588 5.690
EM 588-1 4.302
EM 589 1442
EM 590 7.197
EM 591 9.705
EM 592 3.066
EM/SEM CLASSIFICACAO 10.100
CIRCULAR DE ILHAVO 5.860
VARIANTE DA RIA 1.620
VARIANTE DA GAFANHA DE AQUEM 1.665
VARIANTE DAS BICHANEIRAS 1.995
CAMINHOS MUNICIPAIS CLASSIFICADOS CM 1534 4070
CM 1516 1680
CM 1528 2860
CM 1529 3364
CM 1529-1 325
CM 1530 1230
CM 1531 1248
CM 1532 1001
CM 1533 1104
CM 1532 1788
CM 1536 2147
CM 1537 480
CM 1538 3605
CM 1538-1 1335
CM 1539 2100
CM 1540 3075
CM 1541 3107
CM 1542 677
3. REDE RODOVIARIA FLORESTAL EF-1 4.020
4. REDE RODOVIARIA PORTUARIA 5490
VIA DE CINTURA PORTUARIA | VCP 5.490

Fig. 8 - Quadro 7 — Extensao das Vias que atravessam o Municipio

Da andlise deste quadro pode verificar-se que sob a responsabilidade do municipio de ilhavo estio
neste momento cerca de 107 457 quildbmetros de vias municipais classificadas. Além destas vias
municipais existem outras vias que constituem a rede capilar, tais como diversos arruamentos
inseridos nas malhas urbanas do municipio.
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4.11.1.7.GESTAO DA REDE RODOVIARIA MUNICIPAL

A Rede Rodoviaria Municipal é considerada nos dias de hoje, uma das infraestruturas basicas para o
desenvolvimento de qualquer regido do pais, constituindo o suporte fisico a circulagdo de pessoas e
bens que, por sua vez, sdo os geradores de trabalho, assumindo um papel fundamental no
desenvolvimento econdmico dos municipios e na qualidade de vida das suas populacdes. O sistema
viario existente €, atualmente, cada vez mais confrontado com novas solicitacdes devido ndo s6 a
evolucdo da taxa de motorizacdo como ao aumento do volume de trafego normal, para o qual
contribui um trafego pesado mais agressivo.

Neste contexto, a tarefa fundamental sera a avaliacdo do estado dos pavimentos, de modo a permitir
realizar uma programacdo dos trabalhos de conservacdo necessarios para manter um nivel
homogéneo da qualidade rodoviaria, oferecendo aos utentes uma superficie de rolamento livre e
desempenada, destinada a circulagéo de veiculos em condi¢Bes de seguranca, conforto e economia.

Assim, numa primeira etapa, seria conveniente fazer-se o Inventario da Rede Rodoviaria Municipal
existente de modo a compatibilizar os significativos acréscimos de trafego com os perfis transversais
das vias, velocidades de circulacdo e de projeto de forma a encontrarem-se, atempadamente, as
solugdes técnicas mais ajustadas as novas solicitagées.

As vias de comunicagdo rodoviaria deveriam ser mantidas, tanto quanto possivel, no seu estado
inicial de modo a preservar o valor do investimento e a assegurar niveis estaveis de seguranca e de
conforto. Neste contexto, sera aconselhavel ter em considerac¢édo as agdes de conservacao de modo
a minimizarem-se 0s custos e os efeitos negativos que possam ter influéncia no escoamento do
trafego.

Com base nos resultados obtidos por esse estudo poder-se-a no futuro, a curto e médio prazo,
compatibilizar as caracteristicas geométricas da Rede Municipal com as previsdes de trafego a médio
e longo prazo, devendo para isso, promover-se a hierarquizacéo funcional das vias municipais e
definicdo das normas técnicas a que deverdo obedecer, para permitir a prestacdo de servigos para
que foram vocacionadas. Estas atividades poderdo reduzir substancialmente os custos diretos da
gestao rodoviaria, bem como os custos indiretos a que ficam sujeitos os utentes de uma determinada
estrada.

Assim e no ambito deste estudo, fez-se o levantamento de toda a rede rodoviaria municipal

classificada, bem como o que se refere a algumas vias ndo classificadas e que foram sujeitas a obras
de beneficiacdo nos Ultimos cinco anos, cujo resultado se apresenta em anexo.
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4.11.1.8.VOLUMES DE TRAFEGO

Presentemente as informacgdes sobre o trafego rodoviario existentes em Portugal sdo as estatisticas
das E.P. — Estradas de Portugal, SA, baseadas nos recenseamentos de trafego efetuados
anualmente, algumas vezes completados com inquéritos O/D (origem/destino). Estas informacdes
dizem, fundamentalmente, respeito a Rede Rodoviaria Nacional, apesar de por vezes e para
determinadas vias municipais se tornar necessario proceder a estudos desta natureza, tendo em
atencao os dados disponiveis sobre a ocupacéo do solo e as tendéncias de crescimento demografico

previstas para os locais por elas servidos.

Os estudos de trafego obedecem a normas especificas em vigor na E.P. — Estradas de Portugal, SA.
Os mesmos iniciam-se com inquéritos O/D e contagens de trafego verificadas nas areas de influéncia
do futuro eixo rodoviario.

Estes dados assumem especial importdncia na medida em que, uma vez obtidos, permitem a
elaboracdo de cenarios previsiveis da evolugcdo futura dos volumes e composicdo dos fluxos de
trafego processados na estrada em estudo, estimando-se para o ano horizonte (0 multiplo de cinco
mais proximo do ano que se obtém, adicionando-se vinte anos a data prevista para abertura ao
trafego do empreendimento projetado), o nimero de veiculos que nela deverao circular.

Dever-se-d0 criar diversos postos de contagem, cuja localizacdo ser4 definida de modo a
caracterizar, em termos de volume e composicdo, o trafego que entra na area em estudo e que
circula na sua fronteira. Esta dupla caracterizacdo € fundamental quando se pretende projetar e/ou
estudar tracados rodoviarios com mais de uma faixa de rodagem em cada sentido uma vez que
qualquer alteracdo numa das componentes do sistema afeta, necessariamente, a outra.

Em zonas ainda ndo servidas, ou deficientemente servidas, de infraestruturas viarias, a determinacao
desse trafego de fronteira assume especial relevancia na medida em que, através de afetacGes de
trafego, é possivel estimar o trafego da nova via.

Torna-se igualmente fundamental conhecer, com exatidao, o valor do trafego ligeiro e pesado, pois a
partir dai € possivel dimensionar a plataforma “tipo” e o tipo de pavimento a adotar para a estrada em
estudo.

Para o planeamento do sistema de ligacdes a prever avaliar-se-a o tipo e a quantidade de trafego que
as ira utilizar, uma vez que a nova estrada tera de funcionar de acordo com determinados parametros
de circulacdo que, normalmente, se baseiam em dados estatisticos de fatores, como sejam, por
exemplo, o trafego, a evolucéo do parque automoével, da populacdo e do grau de motorizacao.

Qualquer que seja a técnica usada nessa previsdo, ela exige a colheita e analise de um grande
volume de informacdes basicas relativas a situacdo existente, desde as que se prendem com a
ocupacdo do solo, como as que se referem a caracterizacdo socioeconémica da populacdo e as
informacdes inerentes as proprias caracteristicas das viagens e capacidade das diferentes redes de
transporte. A obtencéo deste tipo de informacdes pode ser feita sob a forma de registo de matriculas,
em dois ou mais postos devidamente espacados, ou por meio de inquéritos propriamente ditos, nos
quais, fazendo parar os veiculos, se interroga qual a origem e/ou destino da deslocacdo e qual o

motivo por que a mesma se efetua.

Nos mais recentes recenseamentos publicados, referentes aos anos entre 1999 e 2006 em sec¢des
das estradas nacionais que atravessam o municipio, pode verificar-se que os valores do Trafego
Médio Diario Anual, abreviadamente designado por TMDA, dos veiculos que nelas circularam, foram
0S que se apresentam nos quadros seguintes:
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EN 109 TRAFEGO MEDIO DIARIO
CLASSIFICACAO Diurno Noturno Anual
ANO 1999 | 2001 | 1999 | 2001 | 1999 | 2001
LIGEIROS 12846 | 11824 | 1901 | 1611 | 14 747 | 13 435
PESADOS 1829 | 1083 | 282 133 | 2111 | 1216
MOTORIZADOS 14675 (12907 | 2183 | 1744 | 16 868 | 14 651
MERCADORIAS 2210 | 1876 | 321 204 | 2531 | 2080

Fig. 9 - Quadro 8 — Contagens do Trafego Médio Diario da EN 109

De acordo com os dados disponiveis na E.P. — Estradas de Portugal, SA, referentes ao
Recenseamento de Trafego de 2005, o valor do TMDA para motorizados na EN-109, em Ilhavo, foi da
ordem de 15 550 veiculos, sendo destes 2,4 % ( 372 ) correspondentes a veiculos pesados.

IP5 TRAFEGO MEDIO DIARIO

CLASSIFICACAO diurno noturno anual

1999 2001 1999 2001 1999 2001

ANO
LIGEIROS 30979 | 22203 | 4614 | 3026 | 35593 | 25 229
PESADOS 3866 | 1780 615 232 4481 | 2012

MOTORIZADOS 34845 | 23983 | 5229 | 3258 | 40074 | 27 241

MERCADORIAS 4242 | 3374 650 375 4892 | 3749

Fig. 10 - Quadro 9 — Contagens do Trafego Médio Diéario do IP 5
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Cimara Municipal de || avo

Nos recenseamentos publicados referentes aos anos de 1993/1994, 1995, 1996, 1999 e 2001 em
seccles das estradas nacionais que atravessam o Municipio, pode verificar-se que os valores do
TMDA dos veiculos que nelas circularam foram o que se apresentam nos quadros seguintes;

EN 109 | TRAFEGO MEDIO DIARIO — MEDIAS ANUAIS
ANO LIGEIROS PESADOS | MOTORIZADOS | MERCADORIAS
1993 15729 2 300 28 029 2 704
1995 14 747 2111 16 858 2531
1996 13 567 1860 15 427 2172
1999 14 747 2111 16 858 2531
2001 13435 1216 14 651 2 080

Fig. 11 - Quadro 10 — Contagens do Trafego Médio Diario da EN 109

IP5 TRAFEGO MEDIO DIARIO — MEDIAS ANUAIS
ANO LIGEIROS | PESADOS | MOTORIZADOS | MERCADORIAS
1994 14 990 820 15810 1191
1995 35593 4481 40 047 4 892
1996 10374 750 11124 970

1999 35593 4481 40 074 4 892
2001 25229 2012 27 241 3749

Fig. 12 - Quadro 11 — Contagens do Trafego Médio Diario do IP 5

Da andlise da evolucdo do trafego nos recenseamentos registados nos quadros que antecedem,
pode verificar-se uma diminuigdo do TMDA dos veiculos motorizados, quer na antiga EN 109, quer na
A25. N&o foram considerados os volumes de trafego verificados na antiga EN 335, por se ter admitido
que esta é uma via de fronteira e, portanto, com um pequeno impacto no trafego municipal.
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4.11.1.9.PERSPETIVAS DE EVOLUGAO

A rede rodoviaria municipal classificada pela legislacdo em vigor é constituida pelas estradas e pelos
caminhos municipais, com funcdes e caracteristicas técnicas bem definidas.

O Plano Municipal de Mobilidade e de Transportes, em elaboracdo para o municipio, define em
termos de hierarquia funcional da Rede Rodovidria, Vias Estruturantes do Tipo Coletoras (auto-
estrada A25) pertencentes a Rede Nacional, Vias de Distribuicao Principais e de Distribuicdo Locais,
bem como Vias de Acesso locais da Rede Municipal.

Neste Plano é definida a Estrutura Rodoviaria do municipio, face a situacao atual e de perspetivas
futuras de Circulacao Viaria.

As estradas municipais constituem uma rede que completa a das estradas nacionais, assegurando as
ligacdes de interesse econdmico assim como as liga¢des intermunicipais e as que correspondem a
fechos de malha das redes viarias de interesse regional.

Os caminhos municipais sdo as vias de interesse secundario e local que asseguram a ligacdo as
estradas nacionais e municipais dos aglomerados populacionais que ndo sdo diretamente servidos
por essas vias, constituindo as ramificagcbes dessas redes destinadas a servir as localidades menos
importantes.

Mais tarde, para promover as zonas florestais, criou-se um novo tipo de estradas — as estradas
florestais — destinadas a dar serventia e a facilitar o escoamento dos produtos das referidas areas.

A tutela administrativa das estradas nacionais e dos caminhos florestais competia a Administracéo
Central, respetivamente a Junta Autonoma de Estradas, hoje a EP - Estradas de Portugal e & Direcédo
Geral das Florestas, hoje Instituto de Conservacdo da Natureza e das Florestas. As estradas e
caminhos municipais, por sua vez, eram da competéncia técnica das Camaras Municipais, cabendo
0s caminhos vicinais as Juntas de Freguesia. Além destas e gracas a um grande esforco
desenvolvido pela autarquia, tém sido construidas inUmeras vias municipais, as quais néo foi
atribuido qualquer tipo de classificacao.

A rede de estradas municipais, tal como atras foram definidas, dever-se-&0 acrescentar as estradas
nacionais desclassificadas e a desclassificar pela implementagdo do Plano Rodoviario Nacional,
redefinido pelo Decreto-Lei n° 222/98, de 17 de julho, com as altera¢cBes introduzidas pela Lei n°
98/99, de 26 de julho, pela Declaracdo de retificacdo n® 19-D/98 e pelo Decreto-Lei n° 182/2003, de
16 de agosto.

A sua integracdo na complexidade da rede municipal existente, incluindo trocos construidos mas que
nao se encontram classificados, implicara a necessidade de reclassificacdo de toda a rede rodoviaria
municipal, segundo critérios adequados aos objetivos a atingir e de acordo com uma conveniente
hierarquizagéo.

Para além das caracteristicas geométricas existentes em grande parte das vias a necessitarem de
reperfilamento, havera que realcar a inexisténcia de uma hierarquia viaria da rede municipal, a
tendéncia para o adensamento das &reas urbanas centrais e construcdo ao longo das vias de
grandes fluxos de tréfego de passagem, bem como o crescente aumento do grau de motorizacédo
verificado ao longo dos anos.

A perspetiva de evolucdo, no dominio das infraestruturas rodoviarias, no sentido da melhoria e
resolugdo dos atuais problemas de tréfego e de circulagéo, assentara na execucgéo, escalonada no
tempo e no espaco, das vias previstas no PRN 2000, o qual no concelho de Ilhavo ja se encontra
concluido, na continuidade da execucdo das propostas do PDM e consequente hierarquizacao de
toda a rede rodoviaria municipal conducente ao estabelecimento de uma correta politica de
ordenamento do territério, que contribua decisivamente para o desenvolvimento regional.

Nesse sentido, como forma de completar e complementar a Rede Municipal Estruturante, prop&e-se o
desenvolvimento das seguintes vias municipais:
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- Concluséo da Via Circular a ilhavo, no seu troco sul/poente entre a R. Cimo de Vila e a Vista Alegre.
Esta via circular que contorna a malha urbana de Illhavo permite o desvio do trafego de passagem
Ilhavo pela sua periferia.

- A Via de Acesso Local da Ligacdo da A1l7 & Zona Industrial das Ervosas. Esta via permite a ligacédo
da Z.1. das Ervosas & Rede Rodoviaria Nacional através da Al7.

- Via de Ligag&o entre a ex-EN 109 no limite do Municipio de Aveiro na zona de Verdemilho até &
Zona Industrial das Ervosas.

- Via de Ligacg&o entre a Circular de ilhavo a norte e a ex-EN109 no limite do Municipio com Aveiro
atravessando a zona da Coutada e da Medela.

- Via de Acesso ao Parque de Ciéncia e Inovacao (PCI) a desenvolver na zona da Coutada. Esta via
permite a ligacao direta entre o PCI e a Via Circular a Ilhavo.

- A Via de Acesso Local da Ligacdo da Zona Norte da Gafanha da Nazaré a via de Cintura Portuaria
do Porto de Aveiro. Esta via permite uma ligagéo rapida de parte da malha urbana a rede estruturante
periférica do Porto de Aveiro e consequentemente & Rede Rodoviaria Nacional através da A25.

- A Via de Acesso da Ligacdo da Zona Poente da Gafanha da Nazaré a via de Cintura Portuéria do
Porto de Aveiro junto do Porto de Pesca Costeira bem como a A25 junto do N6 da Gafanha da
Encarnacgéo. Esta via permite uma ligagdo rapida da malha urbana de toda a zona do Novo Mercado
da Gafanha da Nazaré & rede estruturante periférica do Porto de Aveiro e consequentemente 4 Rede
Rodoviaria Nacional através da A25, dando continuidade aos trogos de espera ja executados.

- Requalificacéo da Estrada Florestal EF1, integrando-a na rede estruturante municipal de acessos a
Zona Industrial da Mota. Esta via podera também servir por norte a Zona Industrial de Vagos. Sera
expectavel que esta via seja em tempo oportuno municipalizada dada a sua importancia em termos
de trafego de interesse municipal.

Na implementacéo das vias municipais previstas no PDM, que introduzam qualquer alteracdo na rede
rodoviaria existente ou prevista, na jurisdicdo da E.P.- Estradas de Portugal, SA, os respetivos
projetos terdo de ser compatibilizados com estudos/projetos que estejam em desenvolvimento ou
aprovados nesta empresa.

Nas novas vias municipais previstas com ligacéo & rede rodoviaria sob jurisdicdo das Estradas de
Portugal SA (EP), aguando da elaboracdo dos respetivos projetos de execucdo serdo apresentados
os correspondentes Estudos de Trafego de acordo com as normas em vigor dessa empresa, por
forma a avaliar ndo sO o impacte das novas acessibilidades urbanas municipais previstas no PDM na
rede rodoviaria na jurisdicdo da E.P., como, também as modificagbes/alteracbes na rede viaria que
possam advir da introdugdo dos novos equipamentos. Este estudo devera, ainda, ser dirigido para
gue, sempre que possivel, ndo sejam criados mais acessos a rede rodoviaria nacional, promovendo,
simultaneamente, o encerramento dos redundantes.

Eventuais alteracdes na rede rodoviaria na jurisdicdo da E.P — Estradas de Portugal SA. carecem de
aprovacao junto desta Entidade.

A introducdo de novos polos geradores de trafego no concelho obedecerd em tudo anteriormente
exposto.

Para efeito do cumprimento do Plano de Reduc¢do de Ruido, qualquer proposta de intervencao a
efetuar nos lancos da Rede Rodoviaria Nacional, ser4 objeto de estudo especifico e de
pormenorizada justificacdo, de forma a que o respetivo projeto desta especialidade cumpra as
disposicBes legais e normativas aplicaveis em vigor inerentes, sendo previamente submetidos a
parecer e aprovagdo das entidades competentes para o efeito, designadamente da EP, SA.

Infraestruturas e transportes | junho de 2013 19



pdmilhavo . -

Flanc Diretor Municipa

4.11.1.10.REDE FERROVIARIA

Recentemente foi construido o designado ramal ferroviario de ligagéo ao porto de Aveiro, de apoio a
atividade portuaria para manuseamento e transporte de cargas pesadas e mercadorias por via
férrea. Este ramal é estratégico para a Economia Regional e Nacional, uma vez que permite a ligagao
dessa atividade portuaria com a Rede Ferroviaria Nacional, em bitola larga. Este ramal permite os
movimentos de importacdo e exportacdo pesada através da rede ferroviaria nacional e internacional
em bitola ibérica.

Este ramal ferroviario tem o seu inicio na Plataforma Multimodal de Cacia no municipio de Aveiro,
onde se efetua o contato com a rede nacional através da Linha do Norte, desenvolvendo-se entao
paralelamente & autoestrada A25 no Municipio de Aveiro e paralelamente & Av. dos Bacalhoeiros na
Gafanha da Nazaré ja no municipio de ilhavo, terminando num feixe de linhas que definem o Terminal
Ferroviario de apoio ao porto comercial junto do Terminal Maritimo Norte Multiusos.

Assim, uma parte do tragado desse ramal atravessa o territério do municipio de ilhavo proveniente do
municipio de Aveiro, desde a ponte ferroviaria sob o canal do Bbéco até ao terminal ferroviario do
Porto de Aveiro na Gafanha da Nazaré.

Trata-se de um ramal ferroviario de linha Unica em bitola ibérica destinado essencialmente a
circulacdo de composicdes de mercadorias pesadas. Esta situacdo tem grandes vantagens em
termos ambientais pois reduz substancialmente o impacto da circulacdo rodoviaria pesada na rede
viaria de apoio ao porto que atravessa o municipio, nomeadamente na A25, dado tratar-se de modos
de transporte concorrenciais sendo o transporte ferroviario mais econémico e menos poluente.

Ao longo do tragado em territorio do municipio de ilhavo n&o existem quaisquer cruzamentos de nivel
com a linha ferroviaria nas zonas habitacional e industrial, existindo sim passagens desniveladas
evitando-se desta forma pontos de conflito entre os dois modos de transporte terrestre.

O tracado da via implica a definicdo do respetivo direito de serventia ferroviaria nas zonas marginais a
via, resultando dai zonas “ non aedificandi “ a definir pela Entidade Gestora da via.

Uma vez que a via se encontra integrada na Rede Ferroviaria Nacional, as Entidades Gestoras da via
e do servico ferroviario sao as empresa REFER, EPE, e a CP, respetivamente.

A Rede Ferroviaria Nacional implica direitos de Servides Administrativas e Restricdes de Utilidade
Pulblica ao uso dos Solos, nos termos da legislacdo em vigor, da competéncia da respetiva Entidade
Gestora.

4.11.1.11.REDE MUNICIPAL CICLAVEL

Em face da morfologia e orografia do municipio de ilhavo, com reduzidas declividades, este
apresenta condicfes ideais para a utilizacdo generalizada de velocipedes, pelo se justifica a
implementacao de vias destinadas & circulacédo de velocipedes.

Tendo em vista uma melhoria das condicbes de seguranca entre o transito motorizado e o0s
velocipedes, sera de adotar sempre que possivel a segregacéo espacial dos dois tipos de transito
através da construcdo de vias paralelas ou através de corredores conjuntos devidamente marcados e
assinalados nos pavimentos. Em muitas dessas vias ciclaveis, além da funcdo da garantia da
seguranca, também se consegue tirar partido do seu aspeto ludico e de lazer dado os seus tracados
atravessarem zonas de interesse paisagistico e ambiental.
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Assim tem sido adotada para 0 municipio uma politica de construcdo de vias separadas e paralelas
para trafego motorizado e para velocipedes. Em alguns dos novos trogcos das vias estruturantes
foram ja construidas vias ciclaveis.

Existe no municipio um conjunto assinalavel de extensdo de vias ciclaveis, as quais serdo inseridas
num Plano mais vasto de uma rede deste tipo, a prever para o municipio de forma a abranger toda a
area do municipio, com a definicdo de circuitos integrados entre si, bem como as respetivas conexdes
com 0s municipios vizinhos.

Estas vias desenvolvem-se com maior intensidade na parte poente do municipio, uma vez que se
trata da zona mais plana, isto é, nas freguesias da Gafanha da Nazaré, na Gafanha da Encarnacéo e
na Gafanha do Carmo. Também se desenvolvem na freguesia de S. Salvador, em particular na
envolvente da zona urbana de ilhavo, e nas Gafanhas de Aquém e da Boavista. Prevé-se a
concluséo das vias existentes nas povoagfes balneares da Barra e Nova.

Tendo em vista o desenvolvimento futuro desta rede viaria sera elaborado um Plano de Municipal de
Redes Viarias Ciclaveis (PMRVC), de forma a articular as redes ja existentes com as futuras redes a
construir.

Alguns trogcos da rede rodoviaria terdo uma utilizacdo mista de trafego motorizado e ciclavel ndo
segregado, devido as dificuldades técnicas de serem criadas vias préprias para cada um dos dois
tipos de trafego. Estas Vias Mistas (VM) foram definidas uma vez que permitem as necessérias
ligagBes transversais com percursos mais curtos entre a rede ciclavel.

4.11.1.12.REDE MUNICIPAL DE PERCURSOS PEDRESTRES

Dado o interesse paisagistico e ecoldgico que apresentam algumas zonas do municipio, sdo
previstos alguns circuitos pedestres suscetiveis de valorizagao do patrimoénio ambiental, permitindo a
populacdo usufruir dessa maior valia do lazer.

Nesse sentido foram definidos alguns percursos devidamente assinalados de forma a permitir uma
adequada orientacao.

Alguns desses percursos pedestres esbatem-se com a rede ciclavel e com alguns caminhos
municipais e vicinais.

4.11.1.13.REDE DE TRANSPORTES FLUVIAIS

As caracteristicas paisagisticas da zona lagunar da Ria de Aveiro associadas as condicionantes
fisicas do seu territério sdo propicias a existéncia de algumas linhas de transporte fluvial. Assim, para
que tal seja possivel sera necessario assegurar boas condicdes de navegacdo nos diversos canais,
bem como a existéncia de estruturas de apoio terrestre nomeadamente pontes/cais de atracacao
para os diversos tipos de embarcacdes utilizados.

As linhas fluviais atualmente existentes que promovem o transporte fluvial no municipio sdo:
- Linha fluvial regular de viaturas e passageiros entre o cais do Porto de Aveiro no municipio de ilhavo
e o cais de S. Jacinto no Municipio de Aveiro. Esta linha do tipo “ferry-boat” é explorada por um

operador préprio da responsabilidade do municipio de Aveiro dado o seu interesse estratégico para o
seu territério devido a localizacao periférica da sua freguesia de S. Jacinto.
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- Linha ocasional em barco tradicional da Ria entre o cais da Bruxa na Gafanha da Encarnagéo e cais
da Costa Nova, para transporte de passageiros. Esta linha é explorada por entidade privada em
regime de concessao.

- Existem atualmente em exploracdo percursos fluviais ocasionais com fins turisticos nos diversos
canais da Ria de Aveiro em territorio do municipio de ilhavo, em regimen de concesséo de licengas.
Esta atividade recente traduz-se numa maior valia para atividade turista e econémica para a regido e
em especial para o préprio municipio de ilhavo.

Para o que o transporte fluvial seja promovido na Ria de Aveiro pressupde-se a existéncia de
infraestruturas de apoio terrestre a esse modo de transporte.

Essas infraestruturas de apoio constam essencialmente de cais/ancoradouros em marinas destinadas
a navegacdo de recreio, e em pequenos portos de apoio a atividade da pesca artesanal lagunar e
costeira, ja com alguma importancia em termos de atividade econémica representativa em especial
para as populagdes locais.
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4.11.2. ABASTECIMENTO DE AGUA

O objetivo primeiro e Gltimo do sistema de abastecimento é o de permitir o através de um conjunto de
tubagens e acessorios instalados ao longo das via publica, que a agua chegue aos locais de
consumo em condi¢cdes adequadas de pressdo e salubridade a fim de poder ser utlizada nas
diferentes atividades humanas.

4.11.2.1.ZONAS DE ABASTECIMENTO - ZA

Entende-se por Zonas de Abastecimento (ZAi) a area geogréfica de um sistema de abastecimento, na
qual a agua distribuida para consumo humano, provinda de uma ou mais origens, pode ser
considerada uniforme (artigo 2° do Decreto-lei n.° 243/01 de 5 de setembro). Segundo esta definicdo
o sistema de abastecimento do Municipio de ilhavo pode subdividir-se em cinco ZONAS DE
ABASTECIMENTO distintas denominadas: Zona de Abastecimento 1 (ZA1) e Zona de Abastecimento
2 (ZA2). Zona de Abastecimento 3 (ZAl), Zona de Abastecimento 4 e Zona de Abastecimento 5
(ZA5).

No quadro que se segue, referem-se as populagdes abastecidas em cada zona de abastecimento e
as respetivas captacdes que as servem.

Zona de Abastecimento Populagdes servidas Origens de agua
Ervosas; Moitinhos; Carvalheira;
ZA1 (MOITINHOS) Vale de llhavo; Ermida; Quinta do Furos: JK1 e PS2

Leitdo; Lagoa do Junco;

ilhavo; Chousa velha; Vista
Alegre; Coutada; Ribas; Corgo
Comum Gafanha da Boavista; Cislt:eulrg?zc(:l\l/l)C)
G?. D'Aguém; Coutada;

. Agua do carvoeiro (R7) + Minas
ZA2 (ILHAVO)

G2, Nazaré; Zona Industrial da Agua do carvoeiro (R7) + Minas
Mota; Coldnia Agricola; Ga. Castelhana (MC)
Carmo; + Furos (AC1+ AC3 + JK2)
G&. Encarnacéo;

ZA3 (GAFANHAS)

Agua do carvoeiro (R7) + Minas
ZA4 (BARRA / COSTA NOVA)) Barra e Costa Nova Castelhana (MC)
+ Furos (AC1+ AC3 + Jk2 + PS1)

ZA5 (PORTO DE AVEIRO) Area portuaria do Porto de Aveiro Captacdes de furo, proprias

Fig. 13 - Quadro 1 — Zonas de Abastecimento ZA

4.11.2.2.ZONA DE ABASTECIMENTO 1 — (ZA1)

Esta zona de abastecimento € servida atualmente por duas origens de agua, ambas de natureza
subterranea — os furos JK1 e PS2 - localizados no lugar dos Moitinhos, junto da instalacdo de
abastecimento de 4gua com o mesmo nome (composta por um reservatorio apoiado e uma torre de
pressdo), que serve esta mesma zona, e identificada esquematicamente com a sigla: RM -
“Reservatorio dos Moitinhos”.
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Rede Distribuicdo —

JKA
\ ZONA DE

— ABASTECIMENTO 1
PS2 —

Fig. 14 - Esquema 1 — Esquema de fluxos na Zona de Abastecimento 1 (ZA1).

Atualmente esta em funcionamento a desinfegdo da agua nesta zona de abastecimento através da
dosagem de hipoclorito de sédio a 4gua proveniente de cada um dos furos JK1 e PS2.

Ambos os furos Jk1 e PS2 captam agua entre os 250 - 300 metros de profundidade, num mesmo
aquifero denominado: Cretacico, pelo que, esta agua apresenta carateristicas e propriedades
semelhantes. De referir ainda que, aqueles furos distam um do outro, aproximadamente 80 metros.

4.11.2.3.ZONA DE ABASTECIMENTO 2 — (ZA2)

A caracterizacdo desta zona de abastecimento no que se refere a qualidade das origens de agua
pode ser resumida do seguinte modo:

Cerca de 35% a 40% da agua fornecida € de origem superficial, captada no rio Vouga e fornecida em
alta a Entidade Gestora em baixa, através do Sistema Regional do Carvoeiro. Esta entidade é
responsavel pela sua qualidade no ponto de entrega — Reservatério, R7 —, existente no lugar da
Lagoa, em ilhavo, junto do reservatorio elevado denominado Reservatério da Lagoa (RL). A agua
armazenada no R7 é bombada para o reservatério RL através de uma estacéo elevatoria.

Os restantes 60-65 % da agua distribuida na Zona de Abastecimento 2, sdo obtidos a partir de
captacgOes proprias de natureza subterranea furos AC1, AC3, JK2 e PS1 existentes nas freguesias de
S. Salvador e Gafanha da Nazaré, e ainda, por uma captagcdo em galeria de mina, Minas da
Castelhana - MC — existente no lugar da Castelhana, na freguesia de S. Salvador. E de salientar que
todos os furos captam agua entre os 272 e 332 metros de profundidade, do mesmo aquifero
Cretacico, pelo que esta &gua apresenta caracteristicas e propriedades semelhantes.
Simultaneamente, o sistema de distribuicho da Zona de Abastecimento 2 (ZA2), permite o
intercAmbio da agua distribuida através de um sistema de adutor que liga os trés reservatorios da
ZA2, comandado, automaticamente, por duas estacdes elevatérias que possibilitam o reforco do
caudal e a consequente mistura onde esta € necessaria, para fazer face aos consumos verificados na
rede de distribuicéo.

Do exposto, a agua fornecida na zona de abastecimento 2 (ZA2) tem carateristicas uniformes pelo
que, apesar de ser distribuida a partir de trés reservatérios elevados distintos, existe uma acédo de
mistura, que Ihe confere uniformidade ao nivel da sua qualidade. Esguematicamente a ZA2 pode ser
ilustrada como segue:
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Agua do Carvoeiro

AC3 PS1
JK2
Minas Castelhana - MC RL l » RG
Ac1 \

Rede distribuicdo — ZONA ABASTECIMENTO 2

Nos reservatorios: R7, RG e RB funcionam postos de cloragem que promovem a desinfe¢do da agua
garantindo que a agua distribuida por aqueles subsistemas (subsistema da Lagoa, da Gafanha da
Nazaré e da Barra) reune as condicbes adequadas para ser utilizada como agua de consumo
humano nos termos da atual legislacdo em vigor (Decreto-Lei n.° 243/01, de 5 de setembro).

Salienta-se, no entanto, que a agua captada nas diferentes captacées que servem esta zona de
abastecimento é de boa qualidade, na origem, quer do ponto de vista bateriol6gico quer fisico-
quimico.

4.11.2.4.ZONA DE ABASTECIMENTO 3 — (ZA3)

Esta zona de abastecimento ZA3, em conjunto com a zona de abastecimento ZA4, encontram-se
interligadas entre si, dependendo parcialmente do fornecimento de agua proveniente do sistema de
montante a zona de abastecimento ZA2 de Ilhavo, segundo o seguinte esquema.

Carvoeiro (BT

Minas Castalhana . MC l m i
RL s FG »| EE

e d '

ZA2 - ILHAYO ZA4 - BARRA §F COSTA HOVA

ZAJ - GAFANHAS

Fig. 16 - Esquema 3 — Esquema de fluxos nas Zonas de Abastecimento, 3 e 4
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A partir do reservatorio de ilhavo tem inicio uma conduta adutora que abastece o reservatério da
Gafanha da Nazaré a jusante, sendo este constituido por um conjunto, de uma estacao elevatéria,
duas células apoiadas e uma torre de pressédo elevada. Desta forma parte da agua que abastece este
reservatorio € proveniente do sub sistema de ilhavo através das respetivas fontes de fornecimento de
agua das captaces ai localizadas, mas também em particular do sistema em alta do Carvoeiro. Logo
as caracteristicas da agua distribuida sdo semelhantes as da zona ZA2.

No entanto, ao longo do seu percurso da referida conduta adutora o seu caudal é reforcado com a
agua proveniente de um furo de captagéo existente na zona da Colénia Agricola designado por JK2.
Além deste refor¢o de percurso existe outro reforgo localizado junto deste reservatorio através de um
furo de captacéo designado por AC3.

A torre de pressdo do Reservatdrio da Gafanha da Nazaré abastece diretamente a designada zona
de abastecimento ZA3, através das redes de distribuicdo das povoacdes da Gafanha da Nazaré, da
Gafanha da Encarnacgdo, da Gafanha do Carmo e também a Zona Industrial da Mota localizada na
Gafanha da Encarnacéo.

4.11.2.5. ZONA DE ABASTECIMENTO 4 — (ZA4)

De acordo com 0 mesmo esquema anterior 3, tem inicio no reservatério da Gafanha da Nazaré uma
segunda conduta adutora que liga este reservatdrio ao reservatério da Barra, atravessando o canal
de Mira através da ponte da Barra. Nestas circunstancias as fontes de fornecimento de agua sao
essencialmente provenientes dos sistemas de montante das zonas ZA2 e ZA3.

Como refor¢o do caudal afluente ao sub sistema da Barra, proveniente da Gafanha da Nazaré, existe
um furo de captagdo de agua junto deste reservatorio designado por PS1, para fazer face a situacdes
de maiores consumos durante as épocas balneares.

Este reservatério é constituido por um conjunto formado por uma estacao elevatoria, por duas células
apoiadas e uma torre de presséo.

E partir desta torre de pressdo que se efetiva a distribuicdo de agua &s povoacdes da Barra e da
Costa Nova que constituem a designada zona de abastecimento ZA4.

Esta zona de abastecimento de agua apresenta grandes flutuagcdes nos consumos devido as suas
caracteristicas balneares, logo sujeita aos seus efeitos sazonais durante os meses de verao.

4.11.2.6.ZONA DE ABASTECIMENTO 5 — (ZA5)

No municipio de ilhavo existe uma zona de abastecimento designada por ZA5, que corresponde a
maior parte da zona portuéria no municipio de ilhavo. Trata-se contudo de um sistema privativo afeto
diretamente & atividade do Porto de Aveiro. Possui captagBes proprias, um reservatorio proprio
localizado junto do Jardim Oudinot.

Desta forma néo podera ser considerado como um sistema publico de distribuicdo de agua, mas sim
particular.

Esta zona de abastecimento é da total responsabilidade da respetiva Entidade Gestora, a
Administracéo do Porto de Aveiro.

4.11.2.7.CAPTACOES / ORIGENS DE AGUA

4.11.2.8.CONSIDERACOES GERAIS

A agua na origem, tal como é captada, deve ser entendida como uma matéria-prima a partir da qual
se produz agua para consumo humano. Assim, sempre que possivel, para o sistema publico de
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distribuicdo, devera escolher-se a melhor origem de é&gua possivel disponivel na quantidade
pretendida. Note-se que quanto melhor for a qualidade da agua na origem, menor sera o grau de
tratamento que é necessario implementar para a transformar de acordo com a atual legislacédo
(Decreto-lei n.° 243/01 de 5 de setembro), numa agua de consumo humano.

De referir ainda que, tdo importante como utilizar, na origem, uma agua de boa qualidade, é conhecer
ao longo do ano, o comportamento analitico dos parametros que a caracterizam. A caracterizagao
analitica das captacdes deve ser objeto de estudo, sendo os parametros a determinar os consignados
na legislacé@o vigente (Decreto-lei n.° 236/98 de 1 de agosto). Podera dizer-se que o estudo da agua
na origem, isto é, nas captagdes, é o inicio de toda uma engrenagem processual e de controlo que
culminara com analise da 4gua da rede publica de abastecimento, como produto final obtido.

Relativamente a estrutura morfolégica da captacéo, como 6rgédo que permite captar a agua, seja no
subsolo, seja a superficie, ela caracterizar-se-a por um conjunto de equipamentos eletromecanicos
(bombas, valvulas, circuitos hidraulicos, dispositivos de comando, etc...), normalmente instalados no
interior de um edificio de apoio, maior ou menor, consoante os caudais a captar, isto €, consoante a
dimenséo da captacdo. Como excecdo a esta tipologia surgem as capta¢fes de agua através de
galerias de minas. A mina, ndo é mais do que uma estrutura reticulada, constituida por diversos
canais ou galerias, 0s quais permitem a passagem da agua livre existente nos poros do subsolo
canalizando-a para o seu interior. O escoamento no interior dos canais ou galerias faz-se em
superficie livre, sendo normalmente conduzido para um reservatorio ou po¢co de bombagem em
funcéo das caracteristicas orogréficas da zona a abastecer.

4.11.2.9.CARACTERISTICAS HIDROGEOLOGICAS DAS CAPTACOES DO
MUNICIPIO DE iLHAVO

Sendo a agua captada no municipio de natureza subterranea, com excec¢éo da agua fornecida pela
Associacao de Municipios do Carvoeiro, a qual é captada no Rio Vouga, € pertinente fazer uma breve
referéncia a hidrogeologia local, para melhor compreender as suas carateristicas.

A geomorfologia da regido é caracterizada por ser uma area aplanada de baixa altitude, sobressaindo
como elementos marcantes da paisagem os inUmeros bracos da designada Ria de Aveiro e do
proprio Rio Vouga, dispostos numa rede de canais.

As superficies aplanadas sdo compostas por niveis de depdsito de praias antigas e por uma extensa
zona litoral onde se acumulam as areias de duna e areias edlicas as quais ocupam extensdes
consideraveis formando um extenso cordao litoral cuja altura maxima atinge os 15 m. Os depdésitos
de praias antigas dispdem-se em declive suave de Este para Oeste com uma altitude que diminui
desde os 50 m até aos 10 m, cobrindo grande parte da carta geoldgica.

Do ponto de vista hidrogeolégico e com importancia para exploracdo de recursos hidricos, podem
distinguir-se as seguintes formacdes:

« Aluvibes, depdsitos de antigas praias e de terragos;

 Dunas litorais e areias de praias;

» Formac®6es cretacicas com inclinacdes ligeiras para NW e formadas por arenitos, argilas e calcarios.

As formacbes do Cretacico inferior e médio constituem o mais importante aquifero existente no
municipio, e tem vindo a ser explorado ha mais de 30 anos para abastecimento publico. As camadas
cretacicas inclinam de Este para Oeste, pelo que, os furos para captacdo de agua sdo mais
profundos na parte ocidental. Também tém sido exploradas as formacdes de antigas praias e
terragos, nomeadamente nas captacdes do Vale da Castelhana (Minas da Castelhana).

Em sintese, as origens de agua (captacdes) ativas na area do municipio de ilhavo atualmente
utilizadas para a producéo de agua para consumo humano sdo as seguintes:

1 Captacdo em galeria de mina (Minas da Castelhana, MC);
* 5 Furos:
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- AC1: Furo da Lagoa;

- AC3: (Gafanha da Nazaré);
- JK2: (Colbnia Agricola);

- PS1: (Barra);

- Jk1: (Moitinhos);

- PS2: (Moitinhos);

Navo
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Estas captagBes contribuem, como ja foi referido, com 60% da &gua diariamente fornecida e
consumida pelos utentes do sistema. Os quadros seguintes apresentam a caracterizacdo hidraulica
das captacg0Oes, sua localizagéo, reservatérios que abastecem, e volumes extraidos.

. Tipo de - a . Reservatorios que
Origens Captacdes Localizacao Caudais (m3/h) abastecem
Minas da
Castelhana 43(*) Lagoa
Castelhana
JK1 Moitinhos 37 Moitinhos
PS2 Moitinhos 120 Moitinhos
Subterranea

JK2 S. Salvador 54 G. Nazaré

AC1 S. Salvador 90 Lagoa
AC3 G. Nazaré 90 G. Nazaré

PS1 Barra 80 Barra

Superficial Poco Radial Rio Vouga 135 (**) Lagoa

Fig. 17 - Quadro 2 — Captagdes ativas

(*) = O caudal varia em fungao da época do ano;

(**) - Agua recebida a partir do Sistema Regional do Carvoeiro;

Localizacao Moitinhos Gafanha da Nazaré Ilhavo Barra
Furos JK1 PS2 JK2 AC3 AC1 PS1
Ano de execugéo 1982 2005 1987 1981 1970 2000
Profundidade do Furo (m) 256,00 240,00 282,00 286,00 357,40 351,00
Profundidade do Ultimo Ralo (m) 231,00 237,00 271,50 274,50 290,00 332,00
Coordenada M 157,073 157,073 151,965 150,346 155,07 148,382
Coordenada P 400,727 400,695 405,464 406,722 403,78 403,913
Diametro inicial (in) 12,00 12,00 12,00 14,00 14,00 12,00
Diametro final (in) 6,00 8,00 8,00 6,00 6,00 8,00
Nivel Estatico (m) 57,69 60.50 28,02 10,54 27,60 14,00
Nivel Dinamico (m) 59,88 63.90 66,40 37,96 41,40 19,55
Caudal de elevacdo m*hora 37,00 120,00 54,00 90,00 90,00 80,00
Profundidade da Bomba (m) 73,50 85,00 78,00 48,00 60,00 60,00
Poténcia da bomba (Kw) 18,50 75 45 45 45 26
Referéncia da bomba MS-6/11V SP-215/4 | SP-95/10 | SP-95/10 | SP-95/10 | PREUSAK

Fig. 18 - Quadro 3 — Caracteristicas Gerais das Captacdes

Além das origens da agua captada através de minas e furos existentes na area do concelho, existe
também outra fonte de fornecimento de 4gua externa ao sistema municipal, ja tratada, proveniente do
Sistema Regional do Carvoeiro, de proveniéncia de captacdes por po¢os no Rio Vouga.
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4.11.2.10.SISTEMA DE RESERVA

4.11.2.11.CONSIDERACOES GERAIS

A agua captada antes de ser distribuida através da rede de distribuicdo &, previamente, armazenada,
em reservatorios. Os reservatorios podem ser apoiados ou elevados. As principais funcGes destes
Orgéaos no sistema de distribuicdo sdo, cumulativamente, as seguintes:

- Servirem de volante de regularizacdo compensando as flutuacdes de consumo que se verificam a
jusante, ou seja, na rede de distribuicao;

- Constituirem reservas de emergéncia, quer para o combate a incéndios, quer para assegurar a
distribuicdo em caso de avarias nas captagfes, nas esta¢cBes elevatérias ou roturas nas condutas
adutoras;

- Equilibrar as pressdes na rede;

Quando as caracteristicas geograficas da zona a abastecer sdo de natureza plana h& necessidade de
recorrer, para além dos reservatérios apoiados (de maior volumetria), a reservatérios elevados,
também designados por “torres de pressao” cujo objetivo é a introducdo de energia de pressdo no
escoamento para jusante. Nestes casos, € necessario elevar a agua armazenada na(as) célula(as)
apoiada(as) para a torre de presséo, recorrendo-se, para tal, a estacdes ou centrais elevatorias.

4.11.2.12.REDE NACIONAL FUNDAMENTAL

O Sistema de Reserva do municipio de ilhavo, é constituido por quatro grupos de reservatorios, a
partir dos quais se fornece a agua através da rede de distribuicdo, para os locais de consumo.
Quando as carateristicas geograficas da zona a abastecer sdo preferencialmente planas ha
necessidade de recorrer, para além dos reservatdrios apoiados (de maior volumetria), a reservatorios
elevados, também designados por “torres de pressado” cujo objetivo é a introducdo de energia no
escoamento para jusante por forma a se garantir o fornecimento de agua dentro dos niveis de
pressao adequados (1.5-3.0 Kg/cm2).

Assim os quatro subsistemas de reserva na area do municipio sdo os seguintes:
- Subsistema da Lagoa;

- Subsistema da Gafanha da Nazaré;

- Subsistema da Praia da Barra;

- Subsistema dos Moitinhos;

Os sub sistemas da Lagoa, Gafanha da Nazaré e Praia da Barra fazem parte das denominadas
zonas de abastecimento ZA2, ZA3 e ZA4, respetivamente, enquanto que o sub sistema dos Moitinhos
constitui ele préprio a denominada zona de abastecimento ZAl. As principais caracteristicas
dimensionais dos reservatoérios estéo sintetizadas no Quadro 4.
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: Zona de .
Descritor Abastecimento ZA1 Zonas de Abastecimento ZA2, ZA3 e ZA4
Reservatorio Moitinhos Lagoa G. Nazaré Barra
= = Regularizacao e Regularizacao e Regularizacéo e Regularizacéo e
uncao
transporte transporte transporte transporte
Concecéo Fechado Fechado Fechado Fechado
Implantacio 1Elevado e 1 Elevado e 1 Elevado e 1Elevado e
P ¢ 1Apoiado 1Apoiado - R7" 2 Apoiados 2 Apoiados
Elevado 300 m* Elevado 850 m* Elevado 500 m® | Elevado 400 m*
Capacidade Aooind rooiad
. 3 poiado poiado ) 3
Apoiado 500 m 29200 m? 2 %1000 m? Apoiado 2x750 m
HELETEL @12 Betdo armado Betdo armado Betdo armado Betdo armado
construcéo

Fig. 19 - Quadro 4 — Carateristicas dos Reservatérios

(*) — O Reservatério R7 armazena a agua proveniente do Sistema Regional do Carvoeiro;
Presentemente, o volume total de reserva e/ou armazenagem é de 8250 m3.

4.11.2.12.1.ZONA DE ABASTECIMENTO ZA2 / INSTALACAO DA LAGOA -
CONSTITUICAO FISICA

Esquematicamente a instalacdo de reserva da Lagoa (S. Salvador) em termos de fluxos, com os
respetivos “inputs” e “ouputs”, pode representar-se conforme a figura 1. Fisicamente a instalacdo de
abastecimento de agua da Lagoa marca o inicio do «eixo adutor: ILHAVO-GAFANHA-BARRA>.
Trata-se de uma instalagcao fundamental ja que, por um lado, possui uma rede de distribuicdo prépria
(que abastece a cidade de ilhavo assim como os lugares: Vista Alegre, Chousa-Velha, Légua, Ribas,
Lagoa, Corgo Comum, e ainda, a Gafanha da Boavista, Gafanha de Aquém Gafanha de Aquém e
parte da Zona Industrial da Mota), servindo um total de 17.378 hab.eq. e, por outro, “alimenta” através
de uma conduta principal os reservatérios apoiados da Instalacdo de abastecimento de agua da
Gafanha da Nazaré que, por sua vez, irdo proporcionar o reforco de caudal a instalacdo de
abastecimento de agua da Barra. O Sistema da Lagoa é entdo constituido por:

Origens de agua:

e Furo AC1 (aducéo por bombagem);

» Minas da Castelhana (aducéo gravitica);

« Agua do Sistema do Carvoeiro (R7) - (aducdo por bombagem);

Reservatorios:

« Um depdsito elevado, com V (util) = 850m3

« Um deposito apoiado de planta retangular, com V (Gtil) = 2200m3 — (propriedade do Sistema
Regional do Carvoeiro);

Estacao elevatéria:

* Uma Estacéo Elevatoria (E.E.) - localizada na Camara de Manobras do depdsito apoiado (R7),
composta por 2 grupos elevatoérios (Bomba 1, e Bomba 2), controlada automaticamente por meio de
um quadro elétrico com um sindptico estatico e um PLC autémato programavel;

Tratamento da agua:

« Um posto de cloragem com injecao de hipoclorito de sédio (16%) em linha e controlador —
propriedade do S.R.C.;
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1 - Depdzito elevado

W = 8R0m3
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da Castelhana
[MOTA: Mormalmente esta adugdo & Gravitica,
pudendu Lambeing, e necesegn o, el lug -2 g
bombagern na EE do RY, fazendo by pass a Torre

de Press3o)

Fig. 20 - Fig. 1 — Esquema de constituico fisica da instalacdo de reserva da Lagoa.

Cotas de referéncia dos reservatorios da instalagcdo da Lagoa:

Célula apoiada (propriedade do SRC):
 Capacidade — 2200 m3

» Cota da Soleira—18.30 m

« Cota nivel minimo — 17.56 m

 Cota nivel maximo — 22.16 m

Reservatorio Elevado / Torre de presséo:
» Capacidade — 850 m3

 Cota da Soleira— 18.30 m

« Cota nivel minimo — 34.20 m

« Cota nivel méximo — 36,30 m

4.11.2.12.2.ZONA DE ABASTECIMENTO ZA3 / INSTALACAO DA GAFANHA DA
NAZARE — CONSTITUICAO FiSICA

Esquematicamente a instalagdo de reserva da Gafanha da Nazaré em termos de fluxos, com os
respetivos “inputs” e “ouputs”, pode representar-se conforme a Figura 2. Fisicamente a instalagdo da
Gafanha da Nazaré encontra-se no centro do «eixo adutor ILHAVO-GAFANHA-BARRA». Trata-se de
uma instalagdo muito importante ja que, por um lado, possui uma rede de distribuicdo propria (que
abastece a Gafanha da Nazaré, nomeadamente: Bebedouro, Cale da Vila, Cambeia, Chave, Forte da
Barra, Marinha Velha, zona nascente da Gafanha da Encarnacéo e da Gafanha do Carmo), servindo
um total de 15.292 Hab.eq., e, por outro, promove o reforco de caudal ao sistema de reserva e
distribuicdo dos aglomerados urbanos das praias da Barra e Costa Nova. O sistema da Gafanha, é
constituido por:

Origens de agua:

« Furo JK2 (aducdo por bombagem), com entrada direta na conduta adutora que liga ilhavo a
Gafanha)

* Furo AC3 (aducao por bombagem) — localizado junto dos reservatérios da Gafanha;

« Conduta adutora (aduc&o gravitica ou por bombagem) - proveniente do sistema de ilhavo;
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Reservatoérios:

« Um depdsito elevado, com V (util) = 500m3;
« Dois depdsitos apoiados, de planta circular, com V (Util) = 1000m3 para cada célula;

Estacao elevatoria:

b))
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* Uma Estacdo Elevatoria (E.E.) - localizada na Camara de Manobras dos depdsitos apoiados,
composta por 3 grupos elevatérios (Bomba 1, e Bomba 2 e Bomba 3);

Tratamento da agua:

* Um posto de cloragem, inje¢&o de hipoclorito de sddio (16%), em linha, na conduta de distribui¢céo
(saida da torre de presséo) e controlador — propriedade da CMI, para refor¢o da cloragem da agua
distribuida na Rede de Distribuicdo da Gafanha;

MUEED a partir

W = BOOmM3

1 - Depdsito elevado

2 - Dep. Apoiados

W. Tetalarmazeregem =

da inztalagao da

—— Rede de distnbuigac da Gatanha
da Mazaré

Yy

D0m

Lagoa

®
®

Furas que abastecem a
instalagio - ACS & JKZ

L 4

&dugBo & instalagSo da Barra

Fig. 21 - Fig. 2 — Esquema de constituigcao fisica da instalacdo de reserva da Gafanha da Nazaré.

Cotas de referéncia dos reservatorios da instalacao da Gafanha da Nazaré:

Células apoiadas:

» Capacidade — 2 x 1000 m3

» Cota da Soleira—6.10 m

« Cota nivel minimo — 6.30 m
* Cota nivel maximo — 10.30 m

Reservatorio Elevado / Torre de Presséo:

» Capacidade — 500 m3
» Cota da Soleira—6.91 m

» Cota nivel minimo — 30.32 m
» Cota nivel maximo — 36.37 m

4.11.2.12.3.ZONA DE ABASTECIMENTO ZA4 / INSTALACAO DA PRAIA DA
BARRA — CONSTITUICAO FISICA

Esquematicamente a constituicdo fisica da instalagdo de abastecimento de agua da praia da Barra
em termos de “inputs” e “ouputs” pode representar-se conforme a Figura 3. Fisicamente a instalagcao
da Barra encontra-se no final do «eixo adutor ILHAVO-GAFANHA-BARRA». Esta instalacdo possui
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uma rede de distribuicao propria (que abastece os aglomerados urbanos das praias da Barra e Costa
Nova), servindo um total de residentes de 3.025 Hab.eq. Nos meses de verado: junho, julho, agosto e
setembro, verificam-se consumos de agua comparativamente mais elevados do que nos meses de
inverno devido a existéncia de um acréscimo elevado ao nivel da populacédo flutuante, associado a
época balnear. O sistema de abastecimento de agua da praia da Barra, é constituido por:

Origens de agua:
* Furo PS1 (adugédo por bombagem) — localizado junto dos reservatorios da Barra;
» Conduta adutora (adu¢do bombagem) - proveniente do sistema da Gafanha);

Reservatorios:
* Um depdsito elevado, com V (util) = 400m3
« Dois depdsitos apoiados, de planta circular, com V (Util) = 750m3 para cada célula;

Estacao elevatéria:
« Uma Estacdo Elevatéria (E.E.) - localizada na Camara de Manobras dos depdsitos apoiados,
composta por 2 grupos elevatérios (Bomba 1 e Bomba 2);

Tratamento da agua:

« Um posto de cloragem, injecdo de hipoclorito de sédio (16%) na tubagem de compresséo do furo
PS1, para tratamento da &gua captada neste furo e refor¢co da cloragem por acdo de mistura nos
depdsitos apoiados;

1 - Depdsito elevado

W = 00m3
E—
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atanha da -
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L »
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Fig. 22 - Fig. 3 — Esquema da constituicéo fisica da instalagcao de reserva da Praia da Barra

Cotas de referéncia dos reservatorios da instalagdo da Praia da barra:

Células apoiadas:

» Capacidade — 2 x 750 m3

» Cota da Soleira— 2,20 m

» Cota nivel minimo — 1,80 m
» Cota nivel maximo — 6,70 m

Reservatorio Elevado / Torre de Pressao:
« Capacidade — 400 m3

» Cota da Soleira— 3,30 m

 Cota nivel minimo — 32,00 m

» Cota nivel maximo — 36,20 m
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4.11.2.12.4.ZONA DE ABASTECIMENTO ZA1l / INSTALACAO DOS MOITINHOS —
CONSTITUICAO FISICA

Esquematicamente a instalacdo de reserva dos Moitinhos em termos de fluxos, com os respetivos
“inputs” e “ouputs”, pode representar-se conforme a Figura 4. Esta instalacdo possui uma rede de
distribuicdo propria (que abastece os aglomerados dos Moinhos, Carvalheira, Vale de ilhavo, Ermida,
Quinta do Leitdo e Lagoa do Junco), servindo um total de residentes de cerca de 3.830 Hab.eq. O
sistema de abastecimento de agua dos Moitinhos é constituido por:

Origens de agua:
 Furo PS2 (aducéo por bombagem) — localizado junto dos reservatérios dos Moitinhos;
* Furo JK1 (aducéo por bombagem) — localizado junto dos reservatérios dos Moitinhos;

Reservatorios:
* Um depdsito elevado, com V (util) = 400m3;
« Dois depositos apoiados, de planta circular, com V ((til) = 500 m3 para cada célula;

Estacao elevatéria:
» Uma Estacao Elevatéria (E.E.) - localizada na Camara de Manobras do depdésito apoiado, composta
por 2 grupos elevatorios (Bomba 1 e Bomba 2);

Tratamento da agua:
« Um posto de cloragem, injecdo de hipoclorito de sédio (16%) nas tubagens de compressdo dos
furos JK1 e PS2, para tratamento da agua captada por ambas as captacdes;

1 - Depdsito elevado

W = 300m3
—
1-Dep, Apoiado — Rede de distribuigdo dos
- . Armazeragem = 50m3 Maitinhos
—
—
s

@ Furos que abaztecam a
& instalagdo - JK1 e P52

Fig. 23 - Fig. 4 — Esquema de constitui¢éo fisica da instalagao de reserva dos Moitinhos

Em caso de emergéncia, a zona de abastecimento 1, pode receber agua do Sistema Regional do
Carvoeiro a partir de um né localizado nas Ervosas.
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4.11.2.13.SISTEMA DE DISTRIBUICAO / REDE DE ABASTECIMENTO

O sistema de distribuicdo no municipio de ilhavo é caraterizado por um conjunto de tubagens e
acessorios (rede de distribuicdo) que se encontram instalados ao longo da via publica (sob as ruas,
passeios, etc...) a cerca de 1.0 metro de profundidade, através dos quais € possivel fazer chegar a
agua desde os pontos onde se encontra armazenada — reservatérios — até aos locais de consumo,
nas condicdes adequadas de pressdo e salubridade a fim de poder ser utilizadas nas diferentes
atividades humanas.

Funcionalmente, as redes de distribuicdo de agua podem ser ramificadas, malhadas ou mistas,
conforme o desenvolvimento urbanistico da area ou zona a abastecer. Globalmente, a rede de
distribuicdo de agua do municipio de ilhavo abarca os trés tipos funcionais descritos, totalizando
cerca de 310 km de extensdo com didmetros que oscilam entre os 63 mm e 0s 400 mm; O material
mais comummente utilizado nas tubagens que compdem a rede é o PVC. Presentemente, todo o
municipio se encontra servido com rede domiciliaria de distribuicdo de agua.

Existe ainda uma importante conduta adutora que interliga os trés sub sistemas que compdem a ZA2
Lagoa-Gafanha-Barra, com 10,25 km, com diametro de 200 mm e em fibrocimento, através da qual
se promove o reforco de caudal a instalagdo da Gafanha da Nazaré e da Praia da Barra.

A rede publica de distribuicdo “termina” no ponto a partir do qual toda a 4gua consumida sera
contabilizada, ou seja, no respetivo contador.

4.11.2.14.CARACTERIZACAO DA REDE DE DISTRIBUICAO DAS ZONAS DE
ABASTECIMENTO ZA2,ZA3 E ZA4

Subsistema da Lagoa — ZA2

- O Reservatoério Elevado da Lagoa devido a sua pequena altura ndo permite pressdes disponiveis
elevadas, apresentando-se os valores ao longo desta rede compreendidos entre 2 e 3 Kg/cm2, este
ultimo valor apenas se verificando nos pontos de cota mais baixa. Como o aglomerado ndo apresenta
nos pontos mais desfavoraveis edificios com mais de dois a trés pisos, ainda ndo houve necessidade
de construir uma nova torre de pressdo. Atualmente, em especial junto a EN 109, verifica-se que o
namero de pisos comeca pontualmente a alterar-se, verificando-se insuficiéncias de pressdo que
estdo a ser resolvidas caso a caso, com sistemas individuais de pressurizacdo. Se esta tendéncia
para aumentar o nimero de pisos se mantiver, tera de se equacionar a instalagdo de um central
hidropressora junto ao reservatorio elevado da Lagoa.

- A rede desenvolve-se numa extenséo total de 120 Km, sendo os percursos malhados e ramificados,
com diametros que variam entre 75 mm e 400 mm, sendo a tubagem em PVC rigido — 0,6 MPa.

Subsistema da Gafanha da Nazaré — ZA3

- A pressao disponivel varia entre 2,5 Kg/cm2 e os 3,2 Kg/cm2;

- A rede de distribuicdo é mista, com percursos malhados e ramificados e desenvolve-se ao longo dos
arruamentos, numa extensdo aproximada de 90 km, com di@metros que variam entre 60 e 400 mm,
em fibrocimento classe 12, e PVC classe 0,6 Mpa.

Subsistema da Praia da Barra— ZA4

- A pressao disponivel varia entre 2,2 kg/cm2 e 2,8 kg/cm2, o que é satisfatério, embora nalguns
casos pontuais se verifique insuficiéncia de pressao.
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- A rede de distribuicdo é mista, com percursos malhados e ramificados, e desenvolve-se ao longo
dos arruamentos, numa extensdo aproximada de 30 km na Barra e 20 km na Costa Nova com
didmetros que variam entre 60 e 200 mm, em fibrocimento classe 12.

4.11.2.15.CARACTERIZACAO DA REDE DE DISTRIBUICAO DA ZONA ZA1:

Subsistema dos Moitinhos —ZA1

- A presséao disponivel na rede é muito variavel, verificando-se o valor mais baixo nas Quintas (1,2
kg/cm?2), o valor mais elevado (5,0 Kg/cm2) nos Moitinhos e na Ermida sendo em média, o valor de 2
a 3 kg/cm2.

- A Rede de Distribuicdo é malhada e ramificada, desenvolvendo-se ao longo dos arruamentos, numa
extensdo aproximada de 50 km, sendo a tubagem em PVC rigido — 0,6 MPa, com didmetros que
variam entre 75 e 200 mm.

4.11.2.16.PERSPETIVAS DE EVOLUCAO

Considera-se importante equacionar os seguintes investimentos num cenario de curto médio prazo
por forma melhorar, quer o servico prestado, quer a gestdo racional da agua de abastecimento
publico:

« Implementagdo de um sistema de telegestdo integrado com sistema de informacfes e a¢des de
comando a distdncia e em tempo real através de uma linha telefénica dedicada e uma central de
controlo;

» Execucdo de uma central hidropressora no subsistema da Lagoa de forma a introduzir mais presséo
no sistema que abastece a denominada zona alta da cidade de Ilhavo;

e Substituicho da conduta adutora que liga os subsistemas de abastecimento da zona de
abastecimento 2 (Lagoa-Gafanha-Barra) de modo a garantir as suas necessidades hidricas atuais e
futuras seja através do uso exclusivo de dgua adquirida em alta ao Sistema Regional de Carvoeiro
seja, nas atuais condi¢des, isto € com o recurso parcial a captacdes préprias (furos).

« Desenvolvimento de um projeto de execug¢do com vista a construgdo de um quinto subsistema de
reserva, composto por célula apoiada e torre de pressdo, a instalar preferencialmente na Zona
Industrial da Mota para refor¢co dos caudais de consumo seja na Zona Industrial da Mota seja na zona
nascente da Gafanha da Encarnagdo e Carmo, prevendo-se para este projeto a devida articulagdo
com os atuais sistema;

* Recuperacdo das capta¢gBes das Minas da Castelhana incluindo os respetivos arranjos exteriores
originais, de forma a proteger e conservar a area de lazer de outros tempos;

» Estabelecimento dos perimetros de protecdo em todos os furos ativos no Municipio (Decreto-lei
382/99 de 22 de setembro);

« Reabilitacdo fisica dos reservatérios existentes, quer ao nivel estrutural, quer dos seus
equipamentos eletromecénicos, com a reposi¢céo de vedacgfes pavimentacdes, etc;

* Proceder ao redimensionamento das redes de distribui¢do nas zonas mais antigas do Sistema em
geral e também em zonas onde 0os consumos ndo sdo compativeis com os caudais disponiveis face
aos didmetros existentes, bem como a substituicdo de condutas em areas que ndo satisfacam os
consumos concentrados em alguns pontos da rede, que atualmente estdo sub-dimensionados.
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4.11.2.17.VERIFICACAO DE CONFORMIDADE DA QUALIDADE DA AGUA
DISTRIBUIDA NO MUNICIPIO DE ILHAVO

Assegurar a qualidade da agua para consumo humano constitui um objetivo primordial nas
sociedades atuais, ponderada a sua importancia para a saude e a necessidade de salvaguardar e
promover a sua utilizacdo racional e sustentada.

Salienta-se contudo que dos cerca de 150 a 200 litros de agua que, em média, cada cidadao
consome por dia nas suas atividades quotidianas (valor que se designa por capitacao) apenas cerca
de 2.0 litros/hab.dia sado, efetivamente, usados no consumo direto. No entanto, quer o tratamento da
agua distribuida, quer o controlo da sua qualidade sdo desenvolvidos e implementos para garantir a
salubridade e a potabilidade da a4gua de abastecimento usada no consumo direto em conformidade
com os textos regulamentares vigentes.

Até 4 data de maio de 2010 e de acordo Decreto-lei n.° 243/01 de 5 de setembro, a Camara Municipal
de ilhavo era a Entidade Gestora (EG) do sistema municipal de fornecimento de agua para consumo
humano no concelho de ilhavo, sendo responsavel pela elaboragéo e implementacéo do Programa de
Controlo de Qualidade da Agua (PCQA). O PCQA é um instrumento que permite avaliar
continuamente a qualidade da agua fornecida aos utentes do sistema de abastecimento garantindo a
sua conformidade com os valores limite regulamentados.

A partir dessa data esse controle passou a ser efetuado pela nova Entidade Gestora do Sistema, a
empresa Aguas da Regido de Aveiro S.A (AdRA — SA), sendo responsavel pelo controle de qualidade
da &gua distribuida no municipio de Ilhavo.

4.11.2.18. ENTIDADES GESTORAS

A concecdo, constru¢gdo, manutencéo, exploracdo e controle da qualidade da agua do Sistema de
distribuicdo de aguas ao domicilio no municipio de llhavo foi até maio de 2010 da responsabilidade
dos Servigos Municipalizados de Ilhavo que estiveram na génese dos servigco prestado e mais tarde
da propria Camara Municipal de llhavo, no que respeita ao designado servico de “ abastecimento de
aguas em baixa .

A partir desta data esse Servico passou a ser da responsabilidade direta da nova Entidade Gestora
multimunicipal, entretanto criada para o efeito, Aguas da Regido de Aveiro S.A. ( AdRA ), a qual
cabera agora toda gestédo e controle de qualidade da agua do sistema.

No entanto mantém-se como complemento a esse servico o fornecimento de 4gua a montante do
sistema distribuidor do municipio, através da empresa multimunicipal do Sistema Regional do
Carvoeiro S.A. na qualidade de Entidade Gestora do designado “ abastecimento de aguas em alta “ .
E por estas circunstancias que se encontram localizados no municipio diversos 6rgdos deste Sistema
em alta nomeadamente a conduta adutora proveniente do reservatério de Oliveirinha ( Aveiro ) e 0
reservatorio terminal da Lagoa R7, pertencentes a esta Entidade.

O sistema de distribuicido de agua na area de intervencdo portuaria é da responsabilidade da
respetiva Entidade Gestora a Administracdo do Porto de Aveiro.
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4.11.3.SANEAMENTO BASICO
4.11.3.1.AGUAS RESIDUAIS

4.11.3.1.1. Introducéo

O municipio de ilhavo faz parte do sistema lagunar da Ria de Aveiro, integrando a sua bacia
hidrografica. A sua densidade populacional (521 hab/Km2) provoca grande pressdo em termos
ambientais, nas zonas marginais aos canais da Ria, nomeadamente no Canal de Boco e no Canal de
Mira. Como forma de reduzir esse impacto em termos de carga poluente resultante essencialmente
dos efluentes domésticos, a Camara Municipal de ilhavo investiu nos ultimos anos na construcdo de
infraestruturas de saneamento basico, como forma de evitar as descargas diretas ou indiretas desses
efluentes no meio aquatico que é a Ria de Aveiro. Refere-se que este meio é de extrema
sensibilidade em termos ambientais, devido as suas caracteristicas aquaticas lagunares e de lazer.

A taxa de atendimento da recolha de efluentes aquando da elaboragdo da primeira versdao do PDM
era de cerca 15% da populacdo do Municipio. A rejeicao dos efluentes era efetuada essencialmente
através de fossas sépticas, como 0Orgdos depuradores individuais ou coletivos, e o0s respetivos
lancamentos no meio hidrico através de pocos absorventes, tanto nas zonas rurais do municipio
como em algumas zonas urbanas. Refere-se que nestas situa¢cdes 0 municipio assegurava uma
prestacdo de servico complementar de recolha e transporte de excedentes desses afluentes tendo
em vista o seu tratamento em ETAR’s municipais e seu destino final apds tratamento. As redes de
drenagem resumiam-se apenas as redes unitarias no centro de ilhavo, bem como a algumas redes
separativas em alguns trocos de novas redes, algumas das quais sem condi¢cdes de funcionamento
por falta do respetivo 6rgdo depurador.

Tendo em vista o tratamento de aguas residuais, iniciou-se na década de 90 um aumento de
investimentos nesta area, dadas as caréncias identificadas neste setor em ilhavo. Assim, definiram-se
varios sistemas de drenagem na area territorial do Municipio, tendo em vista a recolha e o tratamento
dos seus efluentes. As redes de recolha foram definidas, tendo em considera¢éo a localizagdo das
Estac8es de Tratamento respetivas, para cada um dos sistemas de drenagem.

A evolucdo das obras de ampliagdo baseia-se no critério de dar prioridade as zonas mais urbanas
onde os problemas sanitarios sdo mais frequentes. Posteriormente evoluir-se-4 para as zonas rurais.
Inicialmente, procedeu-se a recolha do Sistema existente de ilhavo através da implementacéo de
intercetores gerais, até a elevacao final na Estacédo Elevatdria da Malhada (EE5), de forma a evitar as
descargas diretas dos efluentes de ilhavo no canal do Boco. Uma vez intercetados os efluentes de
ilnavo, estes foram posteriormente tratados durante algum tempo na ETAR de ilhavo a qual funcionou
até 2001 satisfazendo até aquela data plenamente os seus objetivos. A fase seguinte do Sistema de
ilnavo visou a reformulacéo das redes unitarias para separativas. Desenvolveram-se paralelamente
obras de ampliacdo das redes do sistema definido para Ilhavo, numa perspetiva evolutiva de avanco
de jusante para montante. Desta forma, pretende-se aumentar gradualmente a taxa de atendimento
de forma a eliminar as fossas sépticas no municipio.

A taxa de atendimento atual, é de cerca de 73 % em termos populacionais.

Os investimentos ao nivel da recolha das 4guas residuais tém tido um desenvolvimento simultaneo
com a construcdo das redes de drenagem pluviais nas zonas intervencionadas, dado o seu
paralelismo e a sua oportunidade sob o ponto de vista técnico, bem como em requalificacBes gerais
de alguns arruamentos numa perspetiva de racionalizacdo dos investimentos. Dada a dimenséo e a
grande densidade viaria do municipio, os investimentos da Autarquia tém sido efetuados de uma
forma faseada em cada um dos sistemas de drenagem.
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4.11.3.2. Recolha dos Efluentes

A recolha de aguas residuais em geral é efetuada através de uma rede de coletores gerais e
secundarios que ligam as redes prediais ao sistema de tratamento e rejei¢ao final coletivo publico. As
redes secundarias designam-se vulgarmente por ramais domiciliarios.

Nas zonas do municipio j& servidas pela recolha dos efluentes, esta efetua-se através de um conjunto
de coletores graviticos e sistemas elevatérios principais e secundarios que constituem os diversos
sistemas de drenagem de aguas residuais, até ao seu tratamento final.

Dada a baixa declividade do municipio, principalmente a poente, houve e havera necessidade de
implementar numerosos sistemas elevatérios em pressédo, de forma a transportar os efluentes para o
destino final, cujo objetivo ser4d o tratamento e a rejeicdo desses mesmos efluentes tratados.
Naturalmente, esta situacdo ter& como consequéncias diretas, maiores encargos energéticos na
recolha, bem como problemas acrescidas na sua manutengéo.

O Sistema Geral Municipal de recolha de aguas residuais domésticas e industriais do municipio é
constituido por um conjunto de sistemas e sub-sistemas de drenagem independentes entre si, cujo
objetivo final ser4 a cobertura desse servico de praticamente a totalidade da &rea do municipio quer
em termos espaciais quer em termos populacionais. Essa cobertura correspondera ndo sé a atual
situacdo de distribuicdo urbanistica como também para os futuros poélos de desenvolvimento
urbanisticos e de desenvolvimento econdémico previstos nas diversas figuras de planos de
ordenamento do territério municipal, onde o presente PDM se inclui.

Estes sistemas de recolha de efluentes de montante definidos para o municipio, a que vulgarmente
se desigham em termos técnicos por “Sistemas em Baixa”, traduzem a chamada rede capilar de
recolha mais préxima dos utentes a servir.

Dada o orografia do territrio municipal os diversos sistemas correspondem no essencial a
distribuicdo administrativa ao nivel de freguesias, onde incluem também alguns sub-sistemas de
drenagem.

As povoacdes da Barra e Costa Nova integrantes das freguesias da Gafanha da Nazaré e da
Gafanha da Encarnagao, sdo povoagfes particulares devido as suas caracteristicas balneares, logo
tiveram um tratamento especial em virtude de estar em causa (em termos sanitarios), a atribuigdo das
Bandeiras Azuis aquelas praias.

Dadas as suas caracteristicas sazonais, as variacdes dos caudais sdo bastante acentuados,
principalmente durante o periodo de veraneio, onde a afluéncia de banhistas aumenta
substancialmente os caudais rejeitados, com as repetivas implicacdes no funcionamento dos diversos
O6rgédos componentes desse Sistema.

O municipio de ilhavo em termos de drenagem de aguas residuais é constituido pelos seguintes
sistemas de recolha de 4guas residuais domésticas e industriais:

« Sistema de ilhavo;

« Sistema da Gafanha da Nazaré;

 Sistema da Barra e Costa Nova;

« Sistema das Gafanhas da Encarnacéo e do Carmo;
« Sistema da Zona Industrial da Mota;

« Sistema das Gafanhas de Aquém e da Boavista.

4.11.3.2.1. Sistema de ilhavo

O Sistema de ilhavo corresponde a drenagem da parte nascente/sul da freguesia de S&o Salvador.
Esta zona é a que apresenta maior declividade em todo o municipio. Apresenta caracteristicas
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urbanas na sua parte mais a jusante, e rurais na sua parte mais a montante. As redes em construcdo
de ampliacédo e remodelacao sao do tipo separativo.

Na zona mais urbana de llhavo, designada por “Casco Antigo”, onde existiam as primeiras redes de
drenagem do municipio, estas em regimen unitario, procedeu-se recentemente 4 sua reformulacao
sendo as mesmas substituidas por redes do tipo separativo com separacdo em geral das aguas
residuais e pluviais. Esta reformulacdo é de grande importancia dada corresponder & zona mais
urbana e de maior densidade populacional do municipio.

Este Sistema é constituido por uma rede de coletores graviticos e por diversos sistemas elevatérios
intermédios. Os efluentes de todo este Sistema afluem a Estacdo Elevatéria, EES5 final, existente na
Malhada. A partir desta Estacdo os efluentes, que anteriormente eram elevados para o seu
tratamento na ETAR de ilhavo, atualmente desativada, sdo lancados no Sistema do SIMRIA através
de um ponto de entrega na EE da Coutada daquela Entidade.

4.11.3.2.2. Sistema da Gafanha da Nazaré

O Sistema de drenagem da Gafanha da Nazaré corresponde praticamente a toda a area
administrativa da freguesia da Gafanha da Nazaré, com exce¢do da povoacdo da Barra. Este
Sistema insere-se numa area de grande densidade populacional, apresentando desta forma
caracteristicas urbanas, principalmente nas areas envolventes as Av. José Estevao, e Av. dos
Bacalhoeiros.

Dada a reduzida declividade da sua &rea abrangida, obrigara a instalagdo de diversas Estacdes
Elevatérias ao longo dos diversos percursos. Todos os efluentes drenardo para a Estacdo Elevatéria
do SIMRIA localizada junto a firma BRESFOR na Av. dos Bacalhoeiros. Face a grande extensao do
sistema, a sua evolugdo construtiva tem obedecido a condicionamentos de natureza técnica, isto €,
as fases desenvolvem-se de jusante para montante de forma a rentabilizar de imediato as redes
construidas, bem como dar prioridade as zonas com maior caréncia do servigo a prestar.

Este sistema encontra-se em fase evolutiva de desenvolvimento.

4.11.3.2.3. Sistema da Barra e Costa Nova

O sistema de drenagem de aguas residuais das duas povoacfes balneares localizadas no cordédo
dunar, caracteriza-se pela sua sazonalidade, com grandes varia¢des de caudais afluentes, obrigando
ao sobredimensionamento dos seus componentes.

Este sistema foi concebido inicialmente tendo em vista o tratamento dos seus efluentes na ETAR da
da Barra e Costa Nova, localizada a sul desta Ultima povoacdo. Assim todas as redes graviticas e
sistemas elevatorios estdo orientados de Norte para Sul.

Com a implementacdo do Sistema do SIMRIA a citada ETAR foi desativada e a entrega dos
respetivos efluentes é efetuada numa EE do SIMRIA localizada no proprio recinto da antiga ETAR.
Este Sistema é o que apresenta atualmente a maior taxa de atendimento que é de 100%.

4.11.3.2.4. Sistema das Gafanhas da Encarnacéo e do Carmo

Estas duas freguesias do municipio formardo em conjunto um Sistema de drenagem préprio
correspondente a zona marginal do Canal de Mira da Ria de Aveiro, na sua zona nascente. A 12 fase
deste Sistema concluida corresponde & zona sul da freguesia da Gafanha da Encarnacéo e a zona
norte da Gafanha do Carmo. Dada a sua grande extensao, o0 seu desenvolvimento sera efetuado de
uma forma faseada. Contudo, a sua evolucéo técnica efetuar-se-a de jusante para montante, tendo
por base o ponto de entrega do SIMRIA.
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O ponto de recolha dos efluentes deste sistema far-se-a através de uma EE do sistema integrado do
SIMRIA, localizada na zona limite entre as duas freguesias, junto ao Canal de Mira.

4.11.3.2.5.Sistema da Zona Industrial da Mota

O sistema de drenagem de aguas residuais domésticas e industriais abrange toda a area da Zona
Industrial da Mota, localizada na freguesia da Gafanha da Encarnacdo. A rede atualmente existente
corresponde a cerca de metade da Z.I. da Mota da sua parte mais recente, a qual corresponde a
bacia drenante de jusante de todo o Sistema.

Nessa sub-bacia existe um sistema elevatério final que eleva os efluentes para a entrega final direta
na propria ETAR Sul do sistema do SIMRIA.

4.11.3.2.6.Sistema das Gafanhas de Aquém e da Boavista

Este Sistema corresponderda a zona Poente e marginal do Canal do Boco. As duas povoacdes
formardo em conjunto um sistema de drenagem de aguas residuais. Este sistema ird ser objeto dos
estudos correspondentes, tendo em vista a sua implementacdo a médio prazo. A recolha dos
efluentes far-se-a para uma Estacdo Elevatéria do SIMRIA, localizada junto aos atuais Armazéns
Municipais.

4.11.3.2.7. Entidade Gestora

As redes de recolha de aguas residuais do municipio, designadas por “redes em baixa” eram da total
responsabilidade da Camara Municipal de llhavo até maio de 2010, funcionando entdo como
Entidade Gestora do Servico.

A partir dessa data as competéncias como Entidade Gestora deste servico passaram para a
responsabilidade da empresa Aguas da Regido de Aveiro, SA — (AdRA).

Assim esta Entidade a atualmente responsavel pelo planeamento, concec¢éo, construcdo, exploracdo
bem como pela manuten¢éo dessas redes de aguas residuais no territério do municipio de llhavo.

4.11.3.3. Transporte das aguas residuais para o tratamento e rejei¢cao final

O transporte das aguas residuais geradas no municipio, tendo em vista o seu tratamento e a sua
rejeicéo final no meio hidrico final, 0 mar, apds sofrer o respetivo tratamento, é efetuado através de
um conjunto de sistemas elevatérios de recolha dos efluentes do proprio Concelho, bem como de
outros sistemas provenientes de Concelhos limitrofes mas que atravessam este Concelho.

A este sistema de conducdo das aguas residuais designa-se genericamente por “redes em alta”.
Trata-se contudo de um sistema de jusante integrado e intermunicipal com os diversos municipios,
em especial dos da parte sul da zona lagunar da Ria.

Além da recolha das aguas residuais dos diversos municipios a montante do tratamento, também
fazem parte os sistemas elevatérios de jusante ao tratamento que se destinam & rejeicdo dos
efluentes tratados no meio hidrico isto € no mar em frente & povoacgéo de S. jacinto.

A Entidade Gestora atualmente responsavel pelo planeamento, concecdo, construcao, exploracao

bem como pela manutengéo dessas redes de transporte de aguas residuais em alta no territério do
municipio de Ilhavo, é o SIMRIA.

4.11.3.4. Tratamento

O tratamento dos efluentes domésticos do municipio de ilhavo anteriormente a 2002 era efetuado
através de duas Estacbes de Tratamento de Aguas Residuais (ETAR’S) municipais existentes no
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municipio — na altura em funcionamento — nomeadamente a “ETAR de ilhavo” e a “ETAR da Costa
Nova e Barra”, correspondentes aos respetivos dos Sistemas de drenagem.

Com a implementacao do Sistema Intermunicipal de Recolha e Tratamento da responsabilidade do
SIMRIA, as duas ETAR’S municipais foram desativadas, sendo entdo os efluentes do municipio
tratados na assim designada, “ETAR Sul”. Desta forma, o tratamento dos efluentes e respetiva
rejeicdo final deixou de ser da responsabilidade da Autarquia de ilhavo e passou a ser daquela
Entidade Gestora como integrante do Sistema Intermunicipal.

Competia no entanto, a Autarquia, a entrega dos efluentes dos diversos sistemas nas EE definidas
pelo SIMRIA, sendo o seu caudal quantificado através de contadores colocados para o efeito, junto
das EE. Atualmente a entrega desses afuentes no Sistema do SIMRIA é da responsabilidade da nova
Entidade Gestora das redes em baixa a ADRA-SA.

A ETAR Sul do SIMRIA tem a sua localizagao na Mata Nacional, junto a Zona Industrial da Mota em
posicao central no municipio. Os efluentes dos municipios a Sul do Sistema séo tratados na referida
ETAR Sul, sendo posteriormente rejeitadas no mar na Zona da Praia de Sao Jacinto através de um
Emissario Maritimo existente, em conjunto com os provenientes da ETAR Norte de Cacia.

4.11.3.5. DRENAGEM DE AGUAS PLUVIAIS

4.11.3.5.1. Introducéo

O municipio de ilhavo faz parte do sistema lagunar da Ria de Aveiro, integrando a sua bacia
hidrografica. Nesse sentido o meio recetor das aguas pluviais drenadas na area do municipio afluem
direta ou indiretamente aos diversos canais da Ria de Aveiro que atravessam 0 municipio na sua
parte mais a Sul, especialmente o canal de Mira e o canal do Béco .

Em termos geomorfolégicos a drenagem pluvial do municipio apresenta duas situa¢des algo distintas,
uma a hascente e outra a poente do canal do Boco.

A zona do municipio a nascente apresenta algumas declividades no terreno embora sem grandes
pendentes naturais, resultando dai algumas linhas de aguas afluentes a esse canal. Essas linhas de
aguas resultam da definicdo das respetivas bacias hidrogréaficas de acordo com a sua orografia de
montante. Todas elas se desenvolvem praticamente no espaco territorial municipal sem as
contribuicdes de montante dos municipios limitrofes.

As linhas de agua mais importantes do municipio localizam-se nesta zona com orientacdo de sudeste
para noroeste. Estas linhas de 4gua fazem parte de domino hidrico encontrando-se sob jurisdicédo da
Agéncia Portuguesa do Ambiente .

Existe uma relacéo direta das descargas da drenagem de aguas pluviais com a definicdo dos Limites
de Dominio Hidrico e das Linhas de Maxima Praia-mar de Aguas Vivas e Equinociais ( LMPAVE ).

As linhas mais importantes séo:

-Linha de agua de Ribas/Verdemilho/Bonsucesso que define em geral o limite fisico entre os
municipios de Aveiro e llhavo, a nordeste.

- Linha de agua de Ribas e Coutada,

- Linha de agua de Alagoa,

- Linha de agua de Lagoa do Junco, Minas da Castelhana, Légua, Centro Urbano de Ilhavo e
Malhada. Esta sera a linha de agua mais extensa no municipio de Ilhavo.

- Linha de agua da Chousa Velha,

- Linha de agua de Vale de llhavo, Carvalheira e Errmida.

Estas linhas de 4gua sdo em grande parte 0 meio recetor das redes de drenagem de aguas pluviais
municipais correspondentes &s suas bacias drenantes.
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A zona a poente no municipio corresponde no seu essencial &s zonas baixas lagunares da Ria de
Aveiro onde se inserem o0s canais de Mira e do BOco. Esta zona carateriza-se em termos
geomorfolégicos por apresentar reduzidas declividades e solos do tipo arenoso, logo de grande
capacidade de infiltracdo rapida e de menor escoamento superficial, pelo que nao existem linhas de
aguas bastante definidas.

Dada a proximidade do meio lagunar os niveis freaticos nestas zonas apresentam-se em geral altos
estando sujeitos as variagdes das marés da Ria.

Assim 0s meios recetores de aguas pluviais sdo em geral de natureza salgada a poente e doce a
nascente.

A drenagem pluvial encontra-se mais associada a zonas de caracteristicas urbanas ja consolidadas
ou em processo de consolidacao através dos respetivos perimetros urbanos, bem como em novas
zonas de desenvolvimento urbanistico, e em pélos de desenvolvimento econdémico existentes ou
novos, especialmente as Zonas Industriais, onde se preveja um maior grau de impermeabilizacdo dos
solos.

4.11.3.5.2. Recolha e langcamento no meio hidrico das aguas pluviais

As aguas pluviais resultam em geral da pluviosidade existente no territério municipal.
O seu escoamento sera superficial e subterrdneo ao longo do seu espago territorial.

O escoamento superficial efetua-se através de valas e valetas superficiais, principalmente nas zonas

com caracteristicas rurais. Este tipo de escoamento € mais predominante na parte nascente
municipio.

O escoamento subterr@neo materializa-se essencialmente através de redes de coletores graviticos a
instalar ao longo dos diversos arruamentos apos a recolha superficial das aguas pluviais em sarjetas
e sumidouros, principalmente em zonas com caracteristicas urbanas. Este tipo de escoamento é mais
predominante na parte urbana da ilhavo e na parte poente do municipio, bem como em algumas
zonas dos nucleos rurais com maior concentracao urbanistica.

A recolha de aguas residuais em geral é efetuada através de uma rede de coletores gerais e
secundarios graviticos que ligam os 6rgdos de recolha de aguas superficiais em espaco publico e das
redes prediais de montante tendo em vista a rejeicdo final no meio hidrico. Por serem aguas naturais
nao necessitam de qualquer tratamento antes do seu langamento no meio hidrico.

As redes coletoras de aguas pluviais destinam-se exclusivamente ao transporte das aguas que nao
tenham sofrido qualquer alteracdo da sua natureza natural e sendo por conseguintes indcuas ao meio
ambiente.

Assim, sempre que se preveja uma alteracdo significativa do grau de impermeabilizagdo do solo com
consequéncias no seu escoamento natural serd necessario introduzir uma rede coletora de drenagem
de 4guas pluviais.

Os fatores variaveis que influenciam a drenagem superficial de uma determinada zona territorial séo,
a intensidade de precipitacdo prevista para a regido em funcdo do seu tempo de retorno e dos riscos
de inundacdo, da area contribuinte para um determinado ponto ou sec¢do, bem como as
caracteristicas geomorfoldgicas dessa area nomeadamente nos niveis de escoamento superficial que
por sua vez séo funcdo da inclinagédo da zona, do tipo de coberto vegetal, da natureza dos solos, bem
como dos niveis de impermeabilizacdo dos mesmos.

A combinacdo destes fatores permite-nos estimar uma previsdo de caudais afluentes aos diversos

pontos ou seccdes das redes de drenagem tendo em vista o seu dimensionamento, em condi¢des de
controlar os riscos de inundacdes.
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Paralelamente ao desenvolvimento das redes de drenagem de aguas residuais do municipio, tem-se
construido também redes de drenagem de aguas pluviais, aproveitando-se as oportunidades da
construcdo de valas comuns dos sistemas separativos.

A introducdo das redes pluviais resulta essencialmente das requalificacdes urbanas das diversas
povoagOes, bem como a correcdo pluvial/torrencial de algumas linhas de agua existentes no
municipio.

A drenagem de aguas pluviais esbate-se no seu essencial com os tragados dos sistemas de
drenagem de 4guas definidos para o municipio, dada a sua interligacdo em termos topograficos.

O municipio de ilhavo em termos de drenagem de &guas pluviais € constituido pelos seguintes
sistemas de recolha de aguas pluviais:

« Sistema de Ilhavo, incluindo a Zona Industrial das Ervosas;

« Sistema da Gafanha da Nazaré;

» Sistema da Barra e Costa Nova;

« Sistema da Gafanha da Encarnagéo, incluindo a Zona Industrial da Mota;
« Sistema da Gafanha do Carmo;

* Sistema da Gafanha de Aquém;

« Sistema da Gafanha da Boavista.

4.11.3.5.3. Sistema de ilhavo

O Sistema de ilhavo corresponde & drenagem da parte nascente/sul da freguesia de S&o Salvador.
Esta zona é a que apresenta maiores declividades em todo o municipio. Apresenta caracteristicas
urbanas na sua parte mais a jusante, e rurais na sua parte mais a montante.

Na zona mais urbana de llhavo, designada por “Casco Antigo”, onde existiam as primeiras redes de
drenagem do Concelho estas em regimen unitario, procedeu-se recentemente a sua reformulagao
sendo as mesmas substituidas por redes do tipo separativo com separacdo em geral das aguas
residuais e pluviais. Esta reformulacdo é de grande importancia dado corresponder & zona mais
urbana do municipio e de maior densidade populacional, permitindo o tratamento individualizado das

aguas residuais.

Além desta rede no nudcleo urbano de llhavo existem também pequenas redes nas zonas mais
densas de alguns nucleos rurais.

Faz também parte integrante deste sistema de drenagem pluvial a sub-bacia drenante da Zona
industrial da Ervosas, a qual se encontra em funcionamento.

4.11.3.5.4. Sistema da Gafanha da Nazaré

Este sistema de drenagem abrange praticamente toda a area da freguesia da Gafanha da Nazaré,
dada as suas caracteristicas urbanas em geral, bem como a sua densidade habitacional.

Em face da reduzida declividade foram definidas diversas bacias drenantes com pendentes de
descargas para a zona lagunar da Ria. Assim as descargas pluviais efetuam-se para, o Canal do
Bbéco a nascente, para o Canal de Mira a poente, e para uma futura vala geral hidraulica artificial a
construir a norte como forma de reconstruir a fungdo do antigo canal do Oudinot anteriormente
existente nesta zona. Esta vala geral sera complementada com algumas bacias de retencdo pluvial
intermédias em articulagdo com o meio recetor final da Ria amortecendo o efeito das marés de
jusante. Para tal serdo colocados dispositivos antirretorno de agua da ria nos coletores de montante.
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Apesar da povoacao da Barra pertencer administrativamente & freguesia da Gafanha da Nazaré esta
possui um sistema de drenagem pluvial préprio.

Dadas caracteristicas urbanas da Gafanha da Nazaré as redes de drenagem de aguas pluviais terdo
um desenvolvimento paralelo com as redes de drenagem de aguas residuais, pelo que de uma forma
geral deverdo ser construidas em simultaneo, sempre que possivel.

Este sistema de drenagem encontra-se em desenvolvimento, encontrando no entanto parcialmente
construido.

4.11.3.5.5. Sistema da Barra e da Costa Nova

As povoacdes balneares da Barra e Costa Nova localizam-se ao longo do cord@o dunar das frentes
maritimas e lagunares do municipio, pertencentes administrativamente as freguesias da Gafanha da
Nazaré e Gafanha da Encarnacao respetivamente. Estas duas povoac¢des apresentam caracteristicas
geomorfolégicas semelhantes com solos arenosos de elevado grau de permeabilidade e infiltracdo
bem como elevados niveis freaticos devido ao efeito das marés. No entanto dadas as suas
caracteristicas marcadamente urbanas com zonas impermeaveis estas duas povoac¢des encontram-
se dotadas de sistemas de drenagem pluviais definidos através dois sub-sistemas auténomos, sendo
estes constituidos por varias bacias drenantes para o sistema lagunar da Ria de Aveiro em especial
para o canal de Mira.

Refere-se contudo a particularidade de uma pequena zona da povoacgéo da Costa Nova adjacente a
Ria apresentar cotas abaixo do Nivel de Praia-Mar da Ria, pelo foi construida uma bacia de retencao
pluvial na zona verde junto da Ria no sentido de minimizar os riscos de inundagdo em periodos de
simultaneidade de grande pluviosidade com periodos de Praia-Mar da Ria.

Este sistema de drenagem encontra-se totalmente construido e em pleno funcionamento.

4.11.3.5.6. Sistema da Gafanha da Encarnacéo

Este sistema de drenagem abrange praticamente a area administrativa da freguesia da Gafanha da
Encarnacgdo, com excec¢do da povoacdo da Costa Nova que possui um sistema de drenagem pluvial
proprio.

Faz parte integrante deste sistema de drenagem pluvial o sub-sistema de drenagem pluvial da Zona
Industrial da Mota, o qual se localiza a nascente logo a montante.

A Gafanha da Encarnagdo possui caracteristicas rurais na sua parte a nascente e urbanas na sua
parte a poente. Nestas circunstancias o sistema em geral serd constituido por uma rede de
escoamentos superficiais a nascente, complementada por uma rede de drenagem subterrédnea de
coletores a poente, seguindo a definicho das diversas sub-bacias drenantes pluviais que
descarregam as aguas pluviais no canal de Mira.

O sub-sistema de drenagem pluvial da Zona Industrial da Mota encontra-se definido através de
varias pequenas bacias drenantes com orientacdo para valas pluviais existentes na zona florestal a
poente. A area mais recente da zona industrial j& se encontra dotada de rede de coletores pluviais em
pleno funcionamento. A parte mais antiga da Z.l. da Mota, ira ser sujeita a uma requalificacdo da atual
drenagem pluvial de forma a satisfazer os novos caudais devido ao aumento das zonas
impermeaveis.

4.11.3.5.7. Sistema da Gafanha da Carmo

Dada a proximidade entre as povoacfes da Gafanha da Encarnacdo e a da Gafanha do Carmo, esta
Ultima apresenta em geral as mesmas caracteristicas urbanisticas e geomorfologicas da primeira,
pelo que os sistemas de drenagem pluvial sdo em tudo muito semelhantes, havendo apenas com

Infraestruturas e transportes | junho de 2013 45



Hﬁpc;,d m ir h a\/o Ciimara Municipal de || havio

Flanc Diretor Municipa

uma ligeira diferenga nas areas de escoamento superficiais que serdo maiores nesta Ultima face &
sua caracteristica mais rural.

As diversas sub-bacias drenantes pluviais descarregam igualmente no canal de Mira.

Este sistema de drenagem encontra-se parcialmente construido prevendo-se o seu futuro
desenvolvimento tendo em vista a sua concluséo.

4.11.3.5.8. Sistema da Gafanha de Aquém

Este sistema de drenagem abrange a povoacdo da Gafanha de Aquém. Carateriza-se por ligeiras
pendentes dos seus terrenos de poente para nascente, com descarga das aguas pluviais das
diversas bacias drenantes no canal do Béco.

Assim, na sua parte mais a montante o escoamento sera essencialmente superficial através de
valetas e pequenas valas, e na sua parte mais a jusante mais urbanizada através de redes de
coletores que descarregam no referido canal.

Este sistema serd desenvolvido preferencialmente em simultdneo com a implantacdo dos coletores
das redes de drenagem de aguas residuais.

4.11.3.5.9. Sistema da Gafanha de Boavista

Este sistema de drenagem de aguas pluviais sera de reduzida extensdo e dimensdo, devida
essencialmente ao seu posicionamento transversal em relacdo ao atual escoamento superficial da
parte urbanizada da povoac¢do, pelo que serd apenas de prever algumas retificagcbes de algumas
linhas de agua existentes afluentes ao canal do Boco. Sera de prever apenas pequenos trogos de
redes coletoras pluviais inerentes aos diversos tro¢cos dos arruamentos.

4.11.3.6.Entidades Gestoras

No que respeita & gestdo das &guas pluviais no municipio ha a considerar as seguintes Entidades:

- As Juntas de Freguesia serdo responsaveis pela manutencdo e limpeza das pequenas valas e
valetas da drenagem inerentes aos caminhos municipais e vicinais nos meios rurais em especial no
escoamento superficial.

- Cabera & Camara Municipal de ilhavo a concecao, construcdo, manutencdo e exploracdo das redes
coletoras municipais de aguas pluviais em todos os seus 6rgaos que lhe sdo inerentes, tanto nas
zonas urbanas bem como em alguns nucleos rurais onde essas redes existam sob sua jurisdi¢éo.

- Serd da competéncia da Agéncia Portuguesa do Ambiente ( APA ) a gestdo das linhas de aguas
que fazem parte do Meio Hidrico, através do que esta consagrada na legislacdo que Ihe € inerente.
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4.11.4.REDE DE GAS

4.11.4.1.ABASTECIMENTO DE GAS

O abastecimento de gas ao municipio de ilhavo, como fonte energética alternativa a energia elétrica e
ao petroleo, era efetuada até ha alguns anos essencialmente através da distribuicdo individual ao
domicilio de garrafas de gas butano e gas propano, ou através de reservatorios coletivos de gas que
serviam algumas zonas habitacionais de maiores dimensdes nomeadamente urbanizacbes e
loteamentos, ou a consumidores individuais de maior importancia tais como Equipamentos Coletivos.

4.11.4.2. REDE DE GAS NATURAL

Tendo por base uma politica nacional de reducdo de custos energéticos, foi introduzida a distribuicao
do Gas Natural pelo territério nacional com a constru¢cdo de reservas estratégicas proprias e da
distribuicéo final aos diversos tipos de consumidores.

O Gas Natural é uma fonte energética de grande poder calorifico, ndo poluente e mais econémica
relativamente a fonte de energia que lhe € mais concorrencial nomeadamente o petréleo. No entanto
ndo deixa de ser uma energia dependente do fornecimento externo, logo sujeita as flutuagBes dos
grandes Mercados Externos.

A introdugdo de Gas Natural em Portugal insere-se num Projeto Nacional que visa a diversificacdo de
utilizacé@o das diversas fontes energéticas.

A introducdo do Géas Natural é a alteracdo mais marcante ao nivel das fontes energéticas nas Ultimas
décadas, sendo o setor industrial que mais beneficia com a instalacdo desta fonte energética em
resultado dos seus maiores consumaos.

Para o abastecimento nacional existe uma rede de gasodutos que atravessam o territério nacional
(rede priméria) abastecendo diretamente os grandes consumidores de gas natural nomeadamente as
grandes unidades industriais com consumos significativos, bem como outros unidades industrias de
consumos médios.

A distribuic@o a nivel regional e local (redes secundéarias) dos consumidores individuais € efetuada
através de empresas concessionadas a escala regional, e neste caso em particular na Regido Centro
a empresa Lusitaniagas SA é a empresa responsavel.

O Decreto-Lei no 262/89, de 17 de agosto, estabelece a obrigatoriedade de apresentacéo de projetos
para utilizacdo do Gas Natural nos diversos municipios no qual se inclui o de ilhavo, tendo resultado
dai a construcéo das redes de distribuicdo de gas através da empresa regional concessiondria. Essa
construcdo das redes de gas no municipio tem sido evolutiva de acordo o Plano de Investimentos da
Entidade Gestora.

Contudo com a crescente expansao das redes de distribuicdo de gas no Concelho, o consumo
domiciliario doméstico vai ganhando um peso cada vez maior no consumo de gas natural no
municipio de Ilhavo, adicionalmente com consumos de natureza industrial.

Devido a obrigatoriedade de apresentacdo de projetos para utilizagdo do Gas Natural nos municipios
onde se que inclui o de Ilhavo, tem aumentado desta forma significativamente a taxa de cobertura de
distribuicao de gas natural ao domicilio.

No entanto nas zonas que ainda ndo servidas por rede de gas natural serd mantido o abastecimento

tradicional de gas butano e propano, segundo os esquemas existentes ou a desenvolver, mas sempre
numa perspetiva futura da sua integracdo na rede de distribuicdo de gas natural ao municipio.
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4.11.4.3. CONDICIONANTES

A rede de gas natural é constituida essencialmente por uma infraestrutura enterrada em linha, de
ocupacéao do sub-solo dotada de alguns acessorios e 6rgaos complementares.

Dada a sua natureza, a sua instalacdo e manutencéo reveste-se de alguma perigosidade, devendo
por conseguinte obedecer ao cumprimento de um conjunto de exigéncias técnicas de forma
compatibilizar com outras infraestruturas subterrédneas. A ocupacdo do espaco subterrdneo devera
ser compativel tecnicamente com as restantes infraestruturas enterradas.

Os tracados das redes de gas a integrar na rede de gas natural da concessionaria Lusitaniagas, SA
em espaco municipal carece de autorizacdo por parte da Camara Municipal na qualidade de Entidade
Gestora do territorio municipal.

A instalacdo de uma rede de distribuicdo de gas, quer das redes primarias quer das redes
secundarias, implicam o direito de serviddo e restricdo de utilidade publica inerentes a este tipo de
infraestrutura, ndo sé nas redes enterradas propriamente ditas como dos 6érgdos acessorios
complementares dessas redes, nomeadamente postos de reducdo e de medida e valvulas.

Fara parte do presente documento o cadastro georeferenciado em formato digital das redes de
distribuicao de gas de média e baixa pressdo do municipio na presente data, fornecido pela Entidade
Gestora do Servigo, a Lusitaniagds. No entanto como a construgdo desta infraestrutura tem sido
evolutiva no municipio, obrigara periodicamente & consulta e atualizagdo do mesmo junto da referida
Entidade.

Para efeitos da informacao e do licenciamento relativos a infraestrutura de distribuicdo de gas natural
no concelho, designadamente loteamentos, urbanizacdes, requalificacées e arruamentos novos, 0s
processos de licenciamento municipal deverdo prever a consulta prévia da Lusitaniagas no sentido de
aqueles incluirem o parecer ao projeto de especialidade de gas e desta forma resultar simplificada a
integracdo das redes de gas combustivel como ampliacdo ao Projeto Base da Lusitaniagas de
Licenciamento da Rede de Distribuicdo de Gas Natural no Concelho de Ilhavo, no quadro da
legislacdo em vigor.

Na qualidade de Entidade Gestora do servico de distribuicdo de gas no municipio em regimen de
concessdo, cabera a referida Entidade verificar a conformidade dos referidos projetos de
especialidade, nomeadamente no que respeita a sua andlise técnica do seu dimensionamento,
assegurando o cumprimento dos requisitos legais conforme o estipulado no Dec-Lei n°® 232/90, e

alterado pelos Dec-lei n® 183/94 e n° 7/2000.
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4.11.5INFRAESTRUTURAS DE ELETRICIDADE E ENERGIA

4.11.5.1.GENERALIDADES

A energia desempenha um papel fundamental em todas as atividades, e promove o0 seu
desenvolvimento.

O crescimento sécio-econémico e a melhoria da qualidade de vida sdo assim possiveis, tendo a
energia como um dos fatores de producéo. De todas as formas de energia, a mais usada, pela sua
facil utilizacdo e comodidade é a energia elétrica.

A energia elétrica é obtida por transformagao de energia mecanica ou térmica, havendo a considerar
nesta Gltima, a producédo a partir de energia nuclear.

No nosso pais, a energia é produzida essencialmente pelas Centrais Termo-elétricas e Centrais
Hidro-elétricas. As Centrais Termo-elétricas produzem energia elétrica a partir da queima de outros
combustiveis e as Hidro-elétricas aproveitam o potencial dos desniveis dos rios, utilizando o caudal
hidrico para gerar energia elétrica.

A localizagdo das centrais produtoras de energia, sdo estrategicamente escolhidas, de acordo com
muitos parametros de grande complexidade, e normalmente ficam localizadas a grandes distancias
dos centros consumidores.

Assim, é necessario transportar a energia produzida, estabelecendo-se as redes primarias ou de
grande distribuicdo, interligadas as redes europeias, por questbes de ordem econdémica ou de
recurso.

A saida das centrais produtoras comecam as redes primarias, as quais levam a energia elétrica as
subestacBes que, por sua vez, alimentam os postos de transformacéo, e estes fornecem energia
elétrica as redes de distribuicdo em baixa tenséo.

Para vencer as distancias com reduzidas perdas nas linhas, com consequente abaixamento de
encargos resultantes do valor da energia perdida, é elevada a sua tensdo para valores que variam
desde os 400 kv nas redes Europeias, até aos 5 kv junto dos consumidores.

As linhas de transicdo com tensdes iguais ou superiores a 60 kv, sdo designadas de média tensao
(MT).

Em cada caso, ha uma tensdo de transporte que corresponde a solugdo mais econémica, de acordo
com as caracteristicas préprias do sistema, nomeadamente a poténcia a transmitir e a distancia a
vencer.

Dos Postos de Transformacéo partem as redes de distribuicdo de energia aos consumidores, também
designadas por redes de baixa tensao(BTI).

O transporte e distribuicdo da energia elétrica faz-se por dois tipos de linhas, aéreas e subterraneas.
4.11.5.2.CARACTERIZACAO DAS REDES DE DISTRIBUICAO DE ENERGIA

ELETRICA

4.11.5.2.1. DISTRIBUIGAO

As redes de energia elétrica sdo o meio facil e eficaz para levar energia aos consumidores, em que
temos a considerar os varios setores, do Doméstico ao Industrial, passando pelo dos Servicos.
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A energia elétrica distribuida, tera que ter determinadas caracteristicas de qualidade e fiabilidade,
essencialmente devido aos seguintes fatores:

e NA INDUSTRIA:

Equipamentos complexos utilizacdo de meios de producao com alta tecnologia;

Pessoal de elevada Formacdo Técnica - utilizacgdo de meios informaticos com
consequente necessidade de pessoal especializado;

Recursos Financeiros elevados.

e NOS SERVICOS:

Disponibilidade continua (em principio) - fornecimento de energia de forma ininterrupta.

Relacdo Distribuidor/Consumidor - Estabelecimento de contratos de fornecimento de
energia com determinadas condicionantes.

e NOS SERVICOS PUBLICOS:

Utilidade de interesse geral - A energia elétrica pela sua facilidade de utilizagcao esta
generalizada, e nos dias de hoje seria dificil viver sem ela.

Necessidade de comparticipagdo do Estado - a utilizacdo deste bem quando utilizada
de forma produtiva gere riqueza, e como tal impostos, por isso o Estado deve colaborar
em alguns custos de investimento, principalmente nos que dizem respeito ao bem estar
do cidadédo (Ex.: Sempre que esteja em causa 0 bem social)

Controlo dos conflitos Consumidor/Distribuidor. Nem sempre € pacifica a relacéo
Consumidor/Distribuidor, por isso hd necessidade da interferéncia de Organismos
Publicos, como a DGE (Direcao Geral de Energia).

4.11.5.2.2. CONCECAO DE REDES DE DISTRIBUIGAO

As redes de distribuicdo de energia elétrica sdo projetadas e concebidas tendo em atencdo alguns
parametros importantes, tendo-se em conta o seguinte:

e Experiéncia adquirida anteriormente - Por experiéncia procura-se concebé-las de forma a
serem eficientes no seu funcionamento e capacidade de poder de resposta, em solicitacdes
futuras.

e Estudos técnico-econdmicos - Pretende-se a minimizacdo dos encargos inerentes ao
investimento inicial e despesas de exploracgéo.

e Valor econdmico da energia nao fornecida -Reducdo dos tempos de interrupcdo do
fornecimento de energia, por avaria, ou por interrupcdes programadas.

e Estrutura fortemente condicionada pela qualidade de servico exigido pelos consumidores.

4.11.5.2.3. TENDENCIAS ATUAIS

Existe uma tendéncia para que os materiais utilizados respeitem determinadas regras, tendo em vista
a sua armazenagem e gestdo de stocks, assim a normalizacdo e a pré-fabricacdo sdo muito
importantes. Dentro desta perspetiva é de se considerar o seguinte:

e NORMALIZAGAO
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e Dimenso0es - utilizacdo de medidas standard;
e Calibres - definicdo dos calibres mais empregues
e Tipos - Reducéo de stocks
e PRE-FABRICACAO
e Conjuntos pré-fabricados -disponibilidade de armazenamento, com consequente
resposta imediata aos pedidos de fornecimento

e Diminuicdo das dimensdes - otimizacdo dos equipamentos e seu atravancamento,
sendo esse estudo feito em fabrica.

e Controlo de Qualidade

e Automatizacdo - fabricacdo em série permitindo linhas de fabrico, com custos mais
baixos.

e Normas: observancia de normas estabelecidas.
e Laboratérios: andlise processos de fabrico certificacdo dos materiais.

4.11.5.3. EXPLORACAO DAS REDES DE DISTRIBUICAO

Na exploracdo das redes de distribuicdo de energia elétrica devem-se considerar, pelo nivel de
exigéncia de funcionamento, a alta e média tenséo (Al e MT), por um lado, e a de baixa tenséo (BT].
por outro.

A impossibilidade de armazenamento de energia elétrica obriga a que a sua producdo seja feita
conforme 0 seu consumo, obrigando a que existam meios de informacéo disponiveis, em tempo real
de modo a permitir que a entidade coordenadora tome as decisdes mais corretas.

Nesta perspetiva, temos que considerar na alta e média tensdo, as seguintes exigéncias:
e vigilancia dos aparelhos de medida

vigilancia de alarmes

realizac&o de ac¢bes de regularizacdo

execucdo de trabalhos de manutencgéo

detecao e reparacao de avarias

modificacdo do esquema da rede para permitir, em caso de avaria, reduzir o tempo de
reposicao de servico

Ao nivel das redes da baixa tenséo, sdo de considerar as Redes Rurais e Urbanas.

As Redes Rurais caracterizam-se por:
e Dispersdo dos consumidores
Baixa densidade de cargas
Reduzido valor econémico de energia ndo fornecida
Moderada taxa de crescimento das cargas
Condutores nus (redes aéreas)
Condutores em torcada
Estrutura puramente radical
Taxa de avarias elevada
Tempos curtos de detecdo e de reparacéo de avarias

As Redes Urbanas caracterizam-se por:
e Elevada concentragdo dos consumidores
Alta densidade de carga
Grande valor econémico da energia nao fornecida
Elevada taxa de crescimento das cargas
Cabos isolados (redes subterraneas)
Estrutura ndo puramente radical
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e Taxas de avarias reduzida
e Tempos longos de localizacdo e de reparacao de avarias
e Tempos curtos de reposicdo de servicos (possibilidades alternativas de alimentacao)

4.11.5.4. BREVE CARACTERIZACAO DO MUNICIPIO DE iLHAVO

O Municipio de ilhavo, para efeitos de planeamento, ordenamento do territério e desenvolvimento
regional, abrange uma éarea aproximada de 74 km2 correspondendo sensivelmente a 0.08% do
Continente Portugués e 0.3% da Regido Centro.

Em face da atual estimativa populacional do municipio de cerca de 38 598 habitantes,
correspondendo a uma densidade populacional de cerca de 521 hab/km2, valor este bastante
superior ao do conjunto do Pais (da ordem de 110 hab/Km2), pressupde que este Municipio tenha um
bom desenvolvimento sdcio-econémico.

Este municipio possui no setor industrial um conjunto significativo de empresas de grande, média e
pequena dimensdo que o tornam num dos municipios mais industrializados a nivel nacional,
destacando-se pela sua importancia a nivel nacional, hnomeadamente as indUstrias de Transformacao
do Pescado, das Porcelanas e Faianga, Grés Fino.

4.11.5.5. CARACTERIZACAO DAS REDES ELETRICAS DO MUNICIPIO

As redes existentes no municipio, ao nivel da média tensdo, sdo essencialmente estabelecidas por
linhas aéreas constituidas por condutores nus, suspensos em postes por intermédio de pecas
isoladoras, Nas zonas urbanas séo estabelecidas por redes subterraneas.

O municipio de ilhavo possui uma linha de alta tens&o (60 kv), que alimenta a subestaco da Cale da
Vila, sendo as restantes redes de média tensado (15kv). Este municipio ndo é atravessado por linhas
de muito alta tensao, sendo a mais préxima a de 380 kv (Riba D'Ave - Rio Maior).

As redes secundarias do municipio de flhavo, mais propriamente designadas por redes de
distribuicdo em baixa tensdo (220/380 V), sdo redes aéreas constituidas essencialmente em cabo
forcado estabelecidos em zonas rurais, e nas zonas urbanas, como a cidade e a da Barra, do tipo
subterrénea.

Trata-se de um municipio com edificios de fraca altura, sendo predominante as zonas rurais (n/c e/ou
r/c e andar), com consequente dispersdo de consumidores, o0 que leva a ter na sua maioria do tipo
aérea.

A solucdo aérea é a forma mais econdmica que presentemente se utiliza para a transmissédo de
energia elétrica em baixa tensao.

Constituem ainda uma solugdo muito segura no que respeita a protecao de pessoas e animais, muito
fiavel, no que respeita a continuidade de exploracdo, particularmente em zonas densamente
arborizadas, zonas de ambientes agressivos (maritimos), zonas ventosas ou sujeitas a nevdes (pois
as linhas mesmo caidas, em certos casos, asseguram 0 Servi¢o), muito estéticas em zonas de cércea
continua, (em virtude de facilmente se dissimularem nas cornijas e fachadas de prédios, ou sobre os
telhados).

Esta solugao é também eficaz em zonas abertas, pois ndo agride o ambiente de forma severa, como
sejam os postaletes, consolas e postes com fios nus. Por estas razdes, as linhas forcadas séo hoje
adotadas nos paises em vias de desenvolvimento, por facilitarem o impulso da eletrificacao.

O municipio de ilhavo encontra-se totalmente eletrificado, sendo as redes elétricas de estrutura

puramente radial, ao nivel da distribuicdo em baixa tensdo, havendo estruturas em anel na média
tensdo, principalmente nas redes subterraneas.
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As redes radiais permitem o seu alargamento a medida das solicitag6es, s6 possivel pelo carater
evolutivo das mesmas.

4.11.5.6.FORNECIMENTO DE ENERGIA AO MUNICIPIO E PREVISAO

O fornecimento de energia elétrica ao municipio de ilhavo é feito através das subesta¢des de Aveiro
llhavo e Gafanha da Nazaré, prevendo-se a médio e longo prazo o aumento de poténcia logo que se
justificar em termos de aumento de consumo energético no municipio.

Assim, o plano de investimentos do Centro de Distribuicdo de Aveiro para ilhavo para os proximos
anos sera da responsabilidade direta da Entidade Gestora, a qual definira os aumentos de poténcia
que entender mais adequadas face as previsGes das necessidades energéticas futuras.

4.11.5.7. CONSUMO DE ENERGIA EM ILUMINAGAO PUBLICA

A taxa de cobertura de iluminagéo publica do municipio de ilhavo tem aumentado ao longo dos
Ultimos anos face as necessidades de iluminacdo devido ao facto de terem sido construidos nos
Gltimos anos novas vias rodoviarias, bem como novos arruamentos e espacos publicos, quer estes
tem sido promovidos pela propria Autarquia ou por Promotores privados 0s quais neste Ultimo caso
passam a sua exploracdo e manutencao para a Autarquia.

Assim, a evolucdo futura da iluminacdo publica no espaco municipal ficara dependente, além de
requalificacdes futuras de infraestruturas de iluminacéo em resultado de opera¢fes de requalificacdo
urbanistica a desenvolver em especial nas zonas mais urbanas, como também resultantes da
implementacdo de novas vias e novos arruamentos no municipio. Nestas circunstancias o aumento
do consumo podera sera inevitavel.

A razdo deste aumento pode ser imputével a varios fatores, sendo de considerar 0s seguintes:

e Alargamento/investimento da rede de iluminacao publica.
e Substituicdo de armaduras e lampadas com poténcia ou rendimentos diferentes.
e Modificacao dos horarios de funcionamento ao longo do ano.

As redes de iluminacdo publica poderdao ser mais rentabilizadas utilizando novos equipamentos e ou
melhor gestéo.

A gestdo da iluminagdo publica pode ser feita recorrendo a processos sofisticados de controlo, ou
coordenando as horas de funcionamento ao longo das estagcfes do ano, e durante os periodos
noturnos.

Seréa objetivo da Autarquia, como forma de reduzir os custos energéticos no futuro resultantes em
particular da iluminacdo publica & qual se encontra associada, melhorar a gestdo do seu
funcionamento, adotando novas luminarias ou substituindo as existentes por outras, de baixo
consumo de energia em resultado da sua evolugéo tecnoldgica.

4.11.5.8. GESTAO DOS CONSUMOS DE ENERGIA DO MUNICIPIO

O municipio é responsavel por um conjunto de custos importantes no dominio do consumo de energia
elétrica, dos quais, se destacam o abastecimento de agua, o saneamento basico e a iluminacao
publica a alguns edificios publicos.

Os consumos energéticos devidos a estes equipamentos, poderdo apés alguns estudos, serem bem
geridos, de forma a baixarem os seus custos sem contudo diminuirem o seu rendimento.

A concec¢do das instalacdes na otica da utilizagdo racional da energia, pressupde a verificagdo de
alguns pardmetros essenciais para a reducdo dos consumos energéticos, mantendo ou melhorando
as condic@es globais de iluminacdo dos espacos considerados. Assim, deve ter-se em linha de conta
0S seguintes aspetos:
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e Rentabilizar ao maximo as condi¢des de iluminacdo natural, mantendo sempre limpas as
zonas de entrada de luz.

e Utilizar a iluminacgéo elétrica como forma complementar da iluminacéo natural.

e Dimensionar corretamente os niveis de iluminacdo necessarios para os locais.

e Optar corretamente pelo tipo cie iluminacdo mais adequado para os locais em questéo,
tendo também em atencao as necessidades de restricdo de cor das tarefas a executar.

e Utilizar sempre equipamentos de rendimento elevado, ndo s6 no que se refere ao tipo de
lampadas, como também das armaduras e seus acessorios.

e Utilizar sistemas de controlo e comando automatico nas instalagées de iluminacéao.

e Proceder regularmente as operagfes de limpeza e manutengdo das instalagdes de acordo
com um plano estabelecido.

e Definir corretamente os periodos da substituicdo das lampadas, optando sempre pelo
método de substituicdo em grupo.

Convém referir que, na maioria das situagdes verificadas, o acréscimo de investimento inicial devido a
utilizacdo dos equipamentos atrds descritos é recuperado, em tempo aceitavel, através das
economias de energia que proporcionam.

4.11.5.9. OUTRAS FONTES ENERGETICAS DE ALTERNATIVA

Como outras fontes energéticas utilizadas sdo de realcar as energias renovaveis (solar, edlica,
biogés,rnini-hidricas, etc.), outros residuos industriais e os residuos urbanos e agricolas.

4.11.5.10. ENERGIA SOLAR

A Regido Centro, a semelhanga do resto do Pais, € uma zona privilegiada para o aproveitamento da
energia solar. E abrangida por um nimero médio de horas de sol por ano, que variam entre 2 100 e 3
100 horas, com uma radiagdo média de 1 700 Kwh/m2 - Para se compreender o significado destes
nameros, basta referir que a radiacéo recebida na area de 1 Km2 de terreno por ano, convertida em
eletricidade através de painéis fotovoltaicos com um rendimento de 10%, corresponde a um potencial
energético equivalente ao consumo de energia de cerca de 172 560 Mwh, correspondendo a cerca de
1,5 a 1.3 vezes os consumos globais do municipio de llhavo.

E ainda de referir que Portugal/Regido Centro, possui condi¢cbes excecionais para a integracdo de
fontes de energia intermitentes, pois a existéncia de uma grande capacidade de armazenamento de
energia, de ordem dos 2 5000 Kwh em albufeiras (existindo um potencial total trés vezes superior),
permite compensar o carater descontinuo das energias renovaveis, nomeadamente da energia solar
gque apenas se encontra disponivel em algumas horas do dia.

4.11.5.10.1. FORMAS DE UTILIZACAO DA ENERGIA SOLAR

Tém sido desenvolvidos esforcos para uma crescente utilizacdo de técnicas de Solar Passivo.
Nomeadamente, foram ja aprovados dois Regulamentos, o Regulamento das Caracteristicas de
Comportamento Térmico e o dos Edificios e 0 Regulamento da Qualidade dos Sistemas Energéticos
de Climatizagdo em Edificios, que visam o aumento da qualidade térmica dos edificios de maneira a
garantir um maior conforto na habita¢do, tanto no inverno, como no verdo. A qualidade térmica é
obtida através da integracdo de tecnologias solares passivas no projeto arquiteténico do edificio
aguando da sua construgdo ou reconstrucao.

E de referir que na fase de construcdo o custo marginal do solar passivo € apenas de cerca de 5%,
permitindo obter melhorias significativas nos niveis de conforto e reduzir substancialmente a energia
utilizada para climatizacéo e iluminagéo.

A atual legislagcdo obriga na fase de licenciamento de projetos, bem como na fase de construgéo, a
adocdo de técnicas de construcdo que visam reduzir 0s consumos energéticos internos tanto nas
habita¢des individuais como coletivas como nos Equipamentos Publicos.
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4.11.5.10.2. SOLAR TERMICO A BAIXA TEMPERATURA

As aplicagdes mais divulgadas para aproveitamento da energia solar sdo: o aquecimento de agua a
baixa temperatura (< 100°C), aquecimento ambiente (estufas) e secagem de frutos e cereais. A falta
de qualidade de alguns equipamentos e a sua deficiente instalagdo conduziu a um mau
comportamento de muitas das instalagées de aquecimento de agua existentes, desacreditando este
tipo de aproveitamento energético, o que provocou um certo ceticismo da parte dos consumidores em
investir neste tipo de tecnologia.

A utilizacao da energia solar para aquecimento de agua sanitaria, ndo é ainda economicamente viavel
quando comparada com a forma de energia final mais competitiva - 0 gas, pois o tempo de
recuperacao do investimento é elevado, comparativamente com o tempo de vida do equipamento. No
que diz respeito a utilizacdo de equipamentos elétricos o complemento solar permite obter poupancas
significativas, tornando o uso de energia solar aliciante economicamente.

O investimento significativo da utilizacdo de energia solar para aquecimento de 4guas necessita de
varias medidas, que incluem nomeadamente: a atribuicAo de incentivos aos consumidores, a
formacao dos instaladores e a disseminacado de informacgéo.

Face aos desenvolvimentos técnicos mais recentes da sua rentabilizacdo, a utilizacdo deste tipo de
energia tem vindo a ter um maior incremento tanto em edificio privados com publicos especialmente
em edificio de carater de utilizagéo coletiva como escolas e outros.

4.11.5.10.3.ENERGIA FOTOVOLTAICA

Uma tecnologia com grande potencial é as células fotovoltaicas no médio-longo prazo. Esta
tecnologia tem aplicagBes muito especificas onde se torna competitiva, tais como:

e Eletrificacdo de casas ou pequenos aglomerados distantes da rede elétrica;

e Sinalizacdo maritima, aérea, ferroviaria ou rodoviaria;

e Alimentacéo de focos de iluminacgéo publica.

Numa instalacdo fotovoltaica os custos de funcionamento e manutencdo séo reduzidos. O custo da
eletricidade produzida é determinado essencialmente pelo custo inicial do equipamento. Assim, a
competitividade da energia fotovoltaica depende do desenvolvimento da sua tecnologia e do
crescimento do mercado das suas aplicacoes.

4.11.5.11. ENERGIA EOLICA

E dificil avaliar o potencial edlico disponivel, porque grande parte dos estudos do regime de
velocidade existentes sdo obtidos a partir de dados fornecidos por estagcdes meteorolégicas (com
apenas duas ou trés observacdes diarias), que nem sempre estdo localizadas nos locais mais
apropriados, do ponto de vista edlico.

Os locais com interesse para um estudo mais cuidado do regime de ventos localizam-se
fundamentalmente na zona costeira, huma faixa de cerca de 15 Km, onde se obtém velocidades
médias anuais entre 4,3 e 5,5 mis.

Pelo que foi referido, podemos apontar que o municipio de ilhavo apresenta boas condicdes para a
implantag&o deste tipo de equipamento.

No entanto, a sele¢cdo de um local para instalacdo de equipamento edlica € sujeito a diversas
restricbes, nomeadamente, efeito visual, interferéncias eletromagnéticas, geracdo de ruido e
requisicéo de terrenos.

A energia edlica ndo deve ser considerada como uma forma de energia alternativa aos tipos de

energia classicos. No entanto, tem todo o interesse considera-la como um complemento do parque
eletroprodutor existente em Portugal.
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4.11.5.12. BIOGAS

O biogas é um gas inflamavel produzido por micro-organismos, quando matérias organicas sao
fermentadas dentro de determinados limites de temperatura, teor de humidade e acidez, num
ambiente impermeavel ao ar.

E produzido em biodigestores e o "metano” € o seu principal componente, ndo tem cheiro, cor ou
sabor, mas o0s outros gases presentes conferem-lhe um ligeiro odor a alho ou a ovo podre.

O peso do metano é pouco mais de metade do peso do ar, ou seja 0,554, por isso menos denso que
0 ar e proximo da densidade do gas natural (seu principal componente).

Um digestor pode converter em biogas cerca de 50 a 70% de uma boa matéria-prima, em
temperatura satisfatéria. As matérias-primas utilizadas séo:

a) Restos de culturas
Toda a propriedade agricola disp8e de restos de cultura para suprimento do digestor.

b) Esterco
O esterco tom a vantagem de ser junto sem grande dificuldade, de se misturar bem com agua e de
apresentar digestdo normal, além de produzir boa quantidade de gas, € um bom fertilizante rico em
nitrogénio.

c) Fezes
Constituem excelente material para a digestdo anaerdbica, mas tem o inconveniente de ser de dificil
captacdo. Uma solucédo seria a ligacao direta da sanita ao tubo de carga do digestor.

Deve-se salientar que existe cerca de 80% do potencial energético de biogas na Beira Litoral.

A multiplicacdo das instalacées de biogas pode ser encarada com algum otimismo, tendo algumas
das instalacbes demonstrado que os trés objetivos (diminuicdo da poluicdo, aproveitamento
energético e producado de adubos e ragfes), sdo agora perfeitamente realizaveis.

Para tanto, € necessaria a atribuicdo de apoios financeiros (existentes através do SIURE e do
Programa Comunitario THERMIE), assim como apoios a nivel tecnolégico aos processos
bioquimicos, a concecéao e realizacao da instalagao.

Na Regido Centro 84% dos Municipios possuem ETAR’s. No entanto, poucas destas estacfes de
tratamento estdo dotadas de sistemas de aproveitamento energético do biogas, resultante da
fermentacéo anaerdébica.

Considerando uma producdo média de biogas por habitante de 9,5m3 /ano, se considerarmos toda a
populacdo da municipio, obtemos um potencial teérico de aproximadamente 315 000m3 /ano. Se um
metro cubico de biogas equivale a 143 Kwh, significa que, em termos de energia elétrica, teriamos
450 450 Kwh/ano.

4.11.5.13. MINI — HIDRICAS

No ambito da producéo de eletricidade com base no mini-hidrico, e anteriormente & formacdo da
Eletricidade Portugal — EDP - houve um periodo de algum aproveitamento desta forma de energia
gue s6 ndo foi mais desenvolvida devido ao baixo custo da energia entdo verificado.

Apés a criacdo da Eletricidade de Portugal - EDP - o aproveitamento deste tipo de energia foi
substancialmente retardado, tendo mesmo sido abandonados alguns aproveitamentos ja existentes.
Tal situagdo comecgou a ser encarada numa outra perspetiva a partir de 1982, Na realidade, a Lei n°
21/82, de 28 de julho, veio regulamentar a qualidade de produtos independentes da energia elétrica e
possibilita que empresas privadas, publicas e cooperativas procedam a producéo e distribuicdo da
energia elétrica.
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O objetivo primordial da politica energética - aproveitamento maximo dos recursos energéticos
enddgenos e a reducédo da utilizacdo dos derivados do petréleo -veio tornar interessante o estudo de
outras fontes de energia e evidenciar o interesse das pequenas centrais hidroelétricas na
diversificacdo de fontes alternativas.

A possibilidade de utilizacdo de fundos comunitarios (nomeadamente com a aprovacao do Programa
VALOREN), pelas autarquias e por privados, veio ampliar o interesse pelos aproveitamentos mini
hidroelétricos.

A avaliagdo prévia das potencialidades hidroelétricas do municipio de lihavo, devera ser
complementado por estudos de quantificacdo das disponibilidades hidricas dos cursos de agua com
potencial energético, nomeadamente através de uma campanha de medicdo de caudais, a qual
devera decorrer pelo menos ao longo de um ano e avaliagdo mais precisa dos caudais disponiveis.

4.11.5.14. ENERGIA DAS ONDAS E MARES

O municipio de ilhavo pela sua localizacdo junto a Orla Maritima, e possuindo um dos canais da Ria
de Aveiro, as potenciais fontes de energia como a das ondas e marés, poderiam ser também outra

alternativa, e a semelhanca das outras energias renovaveis, serem objeto de estudos para se
avaliarem as respetivas viabilidades.
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4.11.6.REDE DE TELECOMUNICACOES

4.11.6.1. REDES DE TELECOMUNICAGOES

As redes de telecomunicacdes atualmente tém um papel fundamental, no desenvolvimento
econdmico dos Paises, na comunicacdo entre os cidaddos, bem como na seguranca de pessoas e
bens.

As telecomunicac¢des encontram-se associadas aos desenvolvimentos tecnolégicos dos respetivos
equipamentos de emisséo e de rece¢do, pelo que os seus sistemas estdo em constante evolucdo
apresentando periodos de vida por vezes relativamente curtos.

As redes de telecomunicacdes eram inicialmente efetuadas apenas por cabo, podendo ser aéreas ou
enterradas, consoante os aspetos econdmicos da sua instalacdo, sendo as enterradas as mais
utilizadas em zonas urbanas apesar de mais onerosas, e as aéreas nas zonas mais rurais mas com
um maior impato visual.

Recentemente as comunicacdes por ondas hertzianas, face ao seu grande desenvolvimento
tecnolégico sofreram um grande incremento, prevendo-se no futuro como dominantes no mercado
das telecomunicag0es.

4.11.6.2. TIPOS DE REDES DE TELECOMUNICAGCOES

Atualmente existem diversos tipos de redes de comunicagdes, as fixas e as méveis.

4.11.6.3. REDES FIXAS

As redes fixas sdo efetuadas através de cabos metdlicos adequados, ou mais recentemente por
cabos em fibra otica. A instalacdo no sub-solo dos cabos enterrados, essencialmente nas zonas
urbanas, obedece a determinadas regras de forma a compatibilizar com as outras infraestruturas
enterradas no que respeita aos afastamentos minimos a garantir entre si, bem como a sua protecao
mecanica.

O municipio de ilhavo é atravessado por uma infraestrutura enterrada ao nivel dos grandes eixos de
comunicacao nacional, tratando-se de Cabos Coaxiais Nacionais que ligam Aveiro a Figueira da Foz
cujo tracado se desenvolve ao longo da ex-EN 109. Este eixo de comunica¢ao pela sua importancia
cria um direito de servidao e de restricdo publica subterranea relativamente a outras infraestruturas
enterradas.

Tanto as grandes redes de comunicacdo nacionais como as locais, enterradas ou aéreas sao em
geral da responsabilidade da empresa PORTUGAL TELECOM (PT). Com a abertura do mercado das
telecomunicacdes existem outros Operadores privados responsaveis por telecomunicagfes e outros
sinais que utilizam as suas redes préprias ou as existentes da PT em regimen de aluguer.

Na instalacdo das redes de telecomunicacdes em espaco publico, especialmente no que respeita as
redes que utilizam o sub-solo, devera ser previamente obtido o parecer e a autorizacdo por parte da
Céamara Municipal de llhavo na qualidade de Entidade Gestora do sub-solo.

Nos termos da legislacio em vigor, cabera & Camara Municipal de ilhavo como Entidade licenciadora
final das diversas constru¢cdes no municipio, exigir a aprovacao junto da Entidade competente para o
efeito dos projetos das redes prediais de telecomunicagBes e de sinal a instalar nas diversas
construgdes publicas ou privadas.
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4.11.6.4. TELECOMUNICACOES MOVEIS

Com o grande desenvolvimento tecnoldgico das telecomunicagbes nos Ultimos anos foram
desenvolvidas redes moveis de comunicacdo em regimen de concessao de licencas de exploracéo
gue permitem as comunicagdes através de ondas hertzianas em espaco aéreo.

Naturalmente estas comunicacdes apesar de utilizarem o espago aéreo como meio de propagacgdo
das ondas hertzianas encontram-se apoiadas ao nivel do solo através de torres de emissao de sinal
localizadas em locais estratégicos. Cabera aos diversos Operadores obter o licenciamento junto das
Entidades competentes, e em particular da Camara Municipal de ilhavo, no que respeita a localizagéo
dos respetivos recetores/emissores de sinal.

Nestas circunstancias a localizagdo desses recetores/emissores criam por si S0 na sua zona
envolvente direitos de serviddo e restricdo de utilidade publica que deverdo ser salvaguardados nos
termos da legislagdo em vigor.

Além das redes mdveis privadas existem outras redes de emisséo de ondas hertzianas de interesse
publico nomeadamente dos grandes eixos nacionais de ondas hertzianas que atravessam o
municipio.

Dada a atividade maritima existente no municipio de ilhavo e a proximidade do mar, encontra-se
instalado neste espacgo territorial um Sistema de apoio a navegacdo e controle maritimo que se
desenvolve ao longo da costa maritima bem como também na zona lagunar da Ria de Aveiro. Assim
existem trés postos de telecomunicagfes para esse efeito no municipio, um junto ao Farol da Barra,
outro no Jardim Oudinot e outro nas proximidades do Porto de Pesca Longinqua, todos localizados
na freguesia da Gafanha da Nazaré.

Todas as emissdes aéreas deste tipo de sinal por ondas hertzianas carecem licenciamentos por parte
da Entidade reguladora e fiscalizadora a ANACOM.
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4.11.7. SISTEMA DE TRANSPORTES

4.11.7.1.GENERALIDADES

A mobilidade e o transporte de pessoas e bens, num Pais, numa Regido ou mesmo ao nivel Local,
séo condicionantes importantes em termos do desenvolvimento econémico e social desses Espacos
Territoriais.

Uma boa rede de transportes, através da sua correta organizacdo e de uma implementacao
adequada, séo fatores determinantes para a vitalidade das Areas onde se inserem.

Um bom funcionamento do Sistema de Transportes em geral, baseia-se na implementacéo de Planos
Gerais, Regionais ou Setoriais de Transportes, ou mesmo Planos a escala Municipal, de uma forma
integrada e complementar.

O planeamento na area dos transportes pressup8e uma correta Caracterizagdo socioeconomica da
regido, baseada numa recolha de informacdo da situacdo existente, tendo em vista uma projegéo
futura através de Modelos, os quais se devem encontrar calibrados para aquelas populacdes, de
forma a obter um melhor equilibrio entre a Procura e a Oferta do servi¢o de transportes. A eficacia de
um Sistema de Transportes de uma Area Territorial depende desse equilibrio quer em termos de
capacidade quer em termos de qualidade.

A caracterizagdo da Procura resulta em geral da estimativa de “Viagens”, a efetuar através de
Modelos baseados em premissas socioecondmicas das populacdes abrangidas e outros aspetos
técnicos dos eixos ou percursos a utilizar.

A Oferta traduz-se através de um correto dimensionamento do material circulante disponibilizado e
das infraestruturas de apoio a mobilidade e ao servico de transporte, com a eliminagdo de
constrangimentos a deslocacao.

O material circulante disponibilizado pelos diversos operadores publicos ou privados devera ser o
mais adequado quer em termos de capacidade disponivel, quer em termos de vantagens ambientais
de poluicdo atmosférica e de ruido, isto € de uma melhor qualidade do servico a prestar.

As infraestruturas, terrestres lineares de circulagdo nomeadamente vias rodoviarias e ferroviarias e as
infraestuturas terrestres localizadas tais como portos, aeroportos, estacdes ferroviarias, centros
coordenadores de transporte, interfaces e simples paragens, ndo devem apresentar
constrangimentos por forma a reduzir os tempos de percurso entre a Origem o e Destino.

Igualmente serd determinante para a eficacia do Sistema de Transporte uma adequada planificagdo
entre os varios Modos de Transportes face a sua concorréncia ou complementaridade entre si, bem
como a um ajustamento da qualidade do servico prestado em termos de cumprimento de horarios e
sua fiabilidade, e uma correta capacidade de utilizacdo do material circulante e de reducdo dos
tempos de percurso.

4.11.7.2. TRANSPORTES DA REGIAO DE AVEIRO

O municipio de ilhavo faz parte integrante da Comunidade Intermunicipal da Regido de Aveiro
(CIRA), pelo que o seu territério municipal além da sua prépria mobilidade interna, é influenciado
pelos movimentos de e para os outros Concelhos especialmente dos confinantes em termos de
mobilidade e transporte de pessoas e bens, bem como os movimentos de passagem ou de

atravessamento.

Nesse sentido para se analisar o impacto desses movimentos de pessoas e bens no conjunto dos
Municipios que formam a referida Entidade foi elaborado para esta um Plano Intermunicipal de
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Mobilidade e Transportes da Regido de Aveiro — PIMTRA. Sera com base neste documento que
serdo tomadas as decis@es para o futuro, quer ao nivel das condi¢cdes de mobilidade de pessoas e
bens no Sistema de Transporte da Regido de Aveiro e dos Municipios integrantes, os chamados
movimentos internos, bem como 0s movimentos externos/internos que tem como origem e destino a
prépria Regido, bem como os que s a atravessam através de movimentos externos/externos.

4.11.7.3. TRANSPORTES NO MUNICIPIO DE ILHAVO

Além da implementacdo para o seu horizonte temporal desse Plano Intermunicipal de carater
regional, o Municipio de ilhavo tem também em elaboragdo o seu proprio Plano Municipal de
Mobilidade e Transportes de ilhavo — PMMTI. Naturalmente as premissas deste Plano Municipal
integram-se nos pressupostos do Plano Regional de Mobilidade e de Transportes.

Este Plano define as bases da politica municipal na area da mobilidade e de transportes no municipio
para os préximos anos.

A Demografia e a Caracterizacdo da populacdo em termos socioeconémicos do municipio serdo
fundamentais para o desenvolvimento do referido Plano devido &s inter-relagbes entre essa
Caracterizagdo e a Procura dos diversos Modos de transporte.

Nesse sentido sdo definidos os diversos tipos de Viagens, quer elas correspondam a movimentos de
passageiros ou de mercadorias pesadas ou ligeiras. Estes movimentos poderdo ser essencialmente
pendulares ou ocasionais, conforme o “Propésito de Viagem”.

As viagens frequentes, e em especial as pendulares, tipo “casa-trabalho” ou “casa-escola”, serdo as
gue mais se adaptam aos transportes coletivos, traduzindo-se nestes casos uma economia de escala
na sua utilizacao.

O éxito de um Modelo de Transporte visara uma maior utilizacdo de transportes coletivos numa
regido em detrimento do uso generalizado do transporte individual.

4.11.7.4. MODOS DE TRANSPORTE NO CONCELHO

Os Modos de Transporte mais utilizados no municipio de ilhavo s&o:
e Modo maritimo;
e Modo fluvial;
¢ Modo ferroviério;
e Modo rodoviério.

4.11.7.5. MODO MARITIMO

A existéncia do transporte maritimo, no Concelho de ilhavo, é justificada pela localizagdo no
municipio do designado Porto de Aveiro. Este porto que inicialmente se destinava essencialmente ao
apoio da atividade piscatéria longinqua e costeira dada a sua a tradi¢cdo na regido, é hoje responséavel
em grande parte pelo transporte maritimo de mercadorias que se destinam ou que tenham origem na
Regido de Aveiro ou na sua envolvente.

Os portos maritimos sdo de grande importancia para a Economia de um Pais ou de uma Regido pois
sdo pontos de contato do comercio internacional, pelos que os portos sdo hoje vistos como
infraestruturas competitivas entre si especialmente entre os que se encontram mais préximos na orla
costeira.

Cada porto é fundamental para a sua area de abrangéncia, isto € para o seu Hinterland. Por vezes
esses Hinterland’s sobrep8em-se entre si nas zonas mais afastadas, pelo que ai a competitividade
entre os portos mais préximos se faz sentir ainda mais. Nesse sentido é importante que os portos, e
em particular o Porto de Aveiro, oferecam condicGes de atratividade para os diversos operados de
transporte maritimos e terrestres.
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De entre os diversos fatores que podem influenciar essa atratividade tem-se:

e Bons acessos rodo-ferroviarios no seu Hinterland, através das ligacbes as redes
fundamentais nacionais e internacionais dessas vias.

e Existéncia de Pélos de Desenvolvimento Industriais (zonas industriais - Z.1.), quer da indUstria
pesada, quer da industria ligeira de produtos manufaturados.

e Existéncia de Terminais polifuncionais para movimentacdo de carga diversa, como por
exemplo, de multiusos, de granéis sélidos e liquidos, de sistema “Roll on - Roll off” e de carga
contentorizada.

e Boas frequéncia das rotas dos operadores de transportes maritimos, sendo fundamental para
estes a sua eficiéncia em termos de cargas e descargas, bem como a préatica de taxas de
utilizacdo portuarias mais econoémicas.

¢ Uma boa taxa de cobertura entre os movimentos de importa¢éo e exportagdo que garantam
taxas de retorno elevadas.

e Boas condicdes de operacionalidade tanto em terra como no acesso pela via maritima.

e Areas de apoio de logistica ferroviarias e rodoviarias adequadas.

e Areas disponiveis para futuras expansdes da atividade portuaria, bem como a eventual
disponibilidade para a instalag@o de industrias nas proximidades.

E a maximizagéo deste conjunto de fatores que faz com que o Porto de Aveiro seja considerado dos
mais competitivos a nivel nacional satisfazendo plenamente o seu Hinterland, o qual ja vai bem mais
além da Regido Centro penetrando da Zona da Meseta Ibérica Ocidental. Atualmente existem
ligagbes complementares ferroviarias com carater regular do Porto de Aveiro com outras zonas da
Europa dada a sua posi¢éo geoestratégica na Costa Atlantica e das grandes rotas maritimas.

O Porto de Aveiro atualmente € um porto essencialmente destinado ao movimento de mercadorias.
No entanto com o aumento da atividade turistica de cruzeiros podera no futuro também ser
equacionada a sua utilizacao por esse tipo de trafego maritimo emergente dada as potencialidades
turisticas da Regido Centro. Para que tal venha a acontecer devera ser construido um pequeno
terminal de passageiros, 0 que seria uma maior valia portuaria.

4.11.7.6. MODO FLUVIAL

Em face da geomorfologia lagunar da regido o modo de transporte fluvial existente na municipio
resume-se a uma travessia do Canal de S. Jacinto através de um servico de ferry-boat, que assegura
com carater regular a travessia de pessoas e veiculos, dando continuidade assim ao eixo rodoviario
gue liga as duas margens.

Com o crescente incremento turistico nautico lagunar prevé-se a exploragao por operadores privados
de percursos fluviais através dos canais da Ria de Aveiro e em particular os que se encontram no
territério do municipio de ilhavo mais propriamente no canal de Mira, contribuindo assim para uma
maior divulgacao turistica do municipio e da regido.

4.11.7.7. MODO FERROVIARIO

Encontrando-se o porto de Aveiro mais vocacionado para a movimentacdo de mercadorias, em
especial de produtos a granel, a sua ligagdo ferrovidria & rede fundamental nacional ferroviaria
desempenha um papel importante, com as consequentes vantagens econdémicas e ambientais. Este
modo de transporte apesar de ser um modo menos flexivel que o modo rodovidrio € no entanto muito
mais econémico em termos de custo por tonelada movimentada. Naturalmente este tipo de transporte
sendo concorrencial com o modo rodoviario tem a sua utilizagdo condicionada ao abastecimento das

grandes industrias pesadas que se encontrem localizadas junto da rede ferroviaria.

A utilizacdo de uma composicdo ferroviaria retira de circulagdo das vias rodoviarias uma grande
guantidade de veiculos pesados com 0s consequentes beneficios em termos econdmicos, ambientais
e de seguranca.

Nesta perspetiva a ligagdo ferroviaria ao porto de Aveiro recentemente construida foi uma grande

valia para o seu desenvolvimento. Complementarmente a existéncia de placas logistica ferroviarias
nas proximidades sdo também um grande contributo para esse mesmo desenvolvimento.

Infraestruturas e transportes | junho de 2013 62



Revisao

pdmihavo . -

Flanc Diretor Municipa

4.11.7.8. MODO RODOVIARIO

O transporte rodoviario € um transporte terrestre com carateristicas capilares permitindo a difusdo em
todo o territério nacional devido a sua flexibilidade de percursos e a densidade viaria com a opgéo de
percursos alternativos.

Uma boa malha rodoviéria do territorio, devidamente hierarquizada, e sem grandes constrangimentos,
é fundamental para o bom funcionamento deste Modo de transportes.

O transporte rodoviario tanto é utilizado para o transporte de passageiros e mercadorias como misto,
de uma forma coletiva ou individual.

O suporte fisico do transporte rodovidrio municipal encontra-se caraterizado no capitulo das
Infraestruturas deste Documento, com a definicAo dos respetivos eixos rodoviarios e a sua
hierarquizagéo.

O municipio de ilhavo dada a sua proximidade com &rea urbana de Aveiro e em particular com a
Universidade de Aveiro apresenta uma grande interelacdo nos movimentos rodoviarios entre os dois
concelhos, complementando-se entre si. Essa relagdo de proximidade tem resultado num grande
desenvolvimento urbanistico nas zonas do Concelho de ilhavo mais proximas do Concelho de Aveiro,
nomeadamente nas freguesias de S. Salvador (zona da Coutada) e da Gafanha da Nazaré.

A melhoria das condi¢cdes de acessibilidade do concelho através da sua rede viaria, em que uma
reducdo dos tempos de percurso devido ao aumento da velocidade de circulacdo e uma melhor
seguranca rodoviaria, sédo aspetos que resultam numa maior atratividade entre os dois Concelhos, em
especial com a proximidade do Complexo Universitario como pélo dinamizador do desenvolvimento
da regional.

A carateristica plana do concelho é potencializadora do desenvolvimento de uma rede ciclavel
complementar a rede rodoviaria motorizada.

O municipio por ndo apresentar em termos de transportes carateristicas metropolitanas nao
necessitara de uma rede de transportes complexa.

Nesse sentido bastara a correta implementagédo de uma rede de transporte coletivos rodoviarios em
complemento do uso do transporte individual que tem um grande peso no municipio, devido & sua
dispersa densidade urbanistica sem grandes zonas habitacionais compactas.

A politica municipal de transportes basear-se-a essencialmente nos seguintes modos de transportes:

1 - TRANSPORTES COLETIVOS DE PASSAGEIROS

Os transporte coletivos de passageiros no municipio baseiam-se num conjunto de linhas de carreiras
de carater regular com origem e destino no municipio ou mesmo externas de passagem, exploradas
por Operadores privados mediante licencas de exploragdo concedidas pelas Entidades Oficiais que
regulam este tipo de transporte.

Estas linhas tém percursos no municipio de ilhavo que atravessam as zonas de maior densidade
populacional, isto € nas zonas urbanas da Ilhavo em particular o Casco Antigo e na Gafanha da
Nazaré, com ligacdes diretas a Aveiro. Poderemos considera-las como liga¢des suburbanas.

As linhas com frequéncias e horarios predefinidos possuem os seus locais de paragem, em sitio
préprio fora faixa de rodagem ou ndo consoante a sua importancia, destacam-se destas as paragens
nos centros de Ilhavo junto do Edificio Municipal e na Gafanha da Nazaré na Av. José Estévao.

Em complemento do transporte coletivo de passageiros municipal existe o Servico de Carros de

Praca e de Aluguer privados com localizagcdo em sitios préprios, mediante autorizacao das respetivas
licencas de exploracéo.
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2 — TRANSPORTE INDIVIDUAL DE PASSAGEIROS

O transporte individual é o principal responsavel pela mobilidade no municipio, dada a sua grande
flexibilidade de percursos e a sua facilidade de utilizacdo, embora mais oneroso.

Um dos principais problemas da sua utilizacao, principalmente nas zonas mais urbanas do municipio
e em especial no centro urbano de llhavo ser4 a disponibilidade de parqueamento, bem como a
interferéncia na fluidez do trafego.

Para tal o municipio define uma politica de estacionamento nas zonas de maior concentracao
populacional com o recurso a parques de estacionamento publicos e privados, isto é em zonas que
apresentam maiores indices de pressao.

Os parques publicos poderéo ser gratuitos ou pagantes. Nas zonas mais centrais de apoio a atividade
comercial especialmente no centro de ilhavo esses espacos localizam-se na via ou abaixo do
subsolo, sendo sujeitos a pagamento prévio permitindo assim uma maior rotatividade dos periodos de
utilizacéo, logo contribuindo também para um maior aumento da oferta de estacionamento nessas
zonas. Contudo nestas zonas existem alguns lugares cativos para utilizacdo de diversas Entidade
Publicas ou Privadas mediante autorizacéo da Camara Municipal.

O estacionamento particular individual desenvolve-se em espaco publico em placas de
estacionamento adjacentes a via publica. Em operacdes urbanisticas algumas dessas areas privadas
passardo a integrar o dominio publico, sem quaisquer direitos privados de ocupacao.

O estacionamento privado corresponde a ocupacdo de viaturas dentro de espacgos privados dos
diversos lotes individuais ou de habitacBes coletivas, isto é a superficie ou em caves.

Estes dois tipos de estacionamentos resultam essencialmente da definicdo de politicas e posturas
urbanisticas municipais estabelecidas em Regulamento em funcdo das taxas de ocupacgéo
urbanistica previstas, quer sejam para zonas habitacionais ou para apoio a Equipamentos Coletivos.

3 — TRANSPORTE DE MERCADORIAS

O transporte de mercadorias desenvolve-se essencialmente segundo duas vertentes, as mercadorias,
pesadas, pequenas e médias mercadorias estas Ultimas dizendo respeito essencialmente ao servigco
de distribui¢do porta a porta.

O transporte de mercadorias pesadas utiliza fundamentalmente veiculos pesados destinam-se ao
abastecimento das zonas Industriais no municipio e expedicdo de produtos manufaturados por
operadores privados, nomeadamente nas Zonas Industriais da Mota e das Ervosas, bem como de
apoio as unidades de transformacéo de pescado junto das zonas portuérias. Este tipo de transporte
devera utilizar vias estruturantes evitando rodovias que apresentem constrangimentos a sua
circulagdo, segundo circuitos predefinidos.

O transporte de pequenos e médios volumes sdo responsaveis pela distribuicdo as diversas unidades
comerciais as quais se localizam em geral em zonas mais centrais dos nucleos urbanos. Nesse
sentido poderd serd adotada, se assim o justificar, uma politica municipal de condicionamento a
circulacdo desses veiculos em horarios predefinidos, tal como acontece com os veiculos de recolha
de residuos sélidos urbanos. Essas restricdes deverdo ser definidas através de posturas municipais.

4.11.7.9. ENQUADRAMENTO NORMATIVO DOS TRANSPORTES

Apesar dos aspetos anteriormente abordados sobre esta matéria, 0 quadro normativo que definira a
politica de Mobilidade e de Transportes Municipal terd por base o estabelecido em primeira instancia
o Plano Municipal de Mobilidade e Transportes de ilhavo, este em fase de elaboracéo, bem como em
segunda instancia o Plano Intermunicipal de Mobilidade e Transportes da Regido de Aveiro no ambito
da CIRA.
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REDE MUNICIPAL CICLAVEL

- Pistas Ciclaveis Existentes
- Pistas Ciclaveis a Desenvolver

- Travessias Maritimas entre Pistas Ciclaveis
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PERCURSOS PEDESTRES DO CONCELHO

= = = == = - Porcurso Pedestre Natureza
- Percurso Pedestre Urbano

=mmme=a - Peorcurso Pedestre Cultural

(PP1) -Entre aRiae aFloresta ..........c..ccooooovvvnnne.. 17.539,00m
(PP2) -EntreoMare aRia .......cc.cccooovriiiviiviiriin. 11.280,00m
(PPS) - Forte da Barra (proposto) ........ccoeviiiiiin
(PP4) - Ermida / Coutada (proposto) ...........cccco........

TOTAL coci 53.230,00m
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SISTEMA EM BAIXA -

/A1 - Zona de Abastecimento dos Moitinhos (AdRA)
ZA2 - Zona de Abastecimento de llhavo (AdRA)

/A3 - Zona de Abastecimento das Gafanhas (AdRA)

Iy

S % ) o (F@ /A4 - Zona de Abastecimento da Barra / Costa Nova (AdRA)
: i J R
a Agricola da Gafgnht | N |
<o’ Il ZA5 - Zona de Abastecimento da Administragao do Porto de Aveiro (AdRA)
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- Reservatdrio Elevado

EER Resenvatorio Apoiado

VW - Captacéo por Furo

E' - Captagao por Minas

- Estagéo de Tratamento de Agua

- Conduta Adutora - AdRA

0090 00a

’ \
( L )—Equipamento Proposto

; ' - Zona de Protecao Alargada - Minas da Castelhana

’

- Zona de Protecéo Intermédia - Minas da Castelhana

- Zona de Protecao Imediata - Minas da Castelhana
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102500 | === == - 70na de Protecao Alargada - Captagbes de Vale das Maias (Vagos)

AdRA - AGUAS DA REGIAO DE AVEIRO, SA

CAPTAGCOES CI\;)ORDENADT;S RAIOS DE PROTEGAO (metros)
FURO AC1 155.072 403.775 20.00
FURO AC3 150.346 406.722 20.00
FURO JK1 157.076 400.729 20.00
FURO JK2 151.965 405.464 20.00
= e — e e e e e e e e e e e e pm FURO PS1 148.382 407.913 20.00
FURO PS2 157.073 400.695 20.00

1° POCO NORTE 157.449 401.478 | Os Perimetros de Protegéo sdo
2° POCO NORTE 157.440 401.570 | constituidos por Zonas de Protegao
MINAS DA POCO CENTRAL 157.457 401.387 |Imediata, Protecdo Intermédia e

CASTELHANA | 1° POCO SUL 157.534 401.252 | Protecdo Alargada, definidas pela
2° POCO SUL 157.580 401.112 | Portaria n.° 73/2012 de 23 de Margo.
3° POCO SUL 157.646 401.095
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